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1.  Anlass und Aufgabenstellung

Seit 2007 sind Gemeinden und Stadte, die im Einflussbereich einer Hauptlarmquelle lie-
gen, generell verpflichtet, eine Larmminderungsplanung nach EU-Umgebungslarm-
Richtlinie aufzustellen bzw. regelmé&Big zu aktualisieren (Meldung an Europaische Union
alle 5 Jahre). Dies verfolgt das Ziel, den Umgebungslarm darzustellen und MaBnahmen
zur Minderung zu entwickeln. Eine L&rmminderungsplanung setzt sich jeweils zusammen
aus der Larmkartierung (Betrachtung der Belastungen des Vorjahres) und der ein Jahr
darauf folgenden Larmaktionsplanung (Betrachtung der Prognosebelastungen, 5 Jahre im
Voraus). Derzeit ist die 2. Stufe der Larmminderungsplanung in Bearbeitung. Die 2. Stufe
unterscheidet sich von der 1. Stufe zum einen darin, dass weitere Gemeinden / Stadte als
Ballungsraume definiert wurden, also einen héheren Kartierungsumfang wahlen missen,
und zum anderen darin, dass fur alle Gemeinden / Stadte die Grenzen der Belastungen
zur Kartierungspflicht einer StraBBe bzw. Schiene erheblich herabgesetzt wurde.

Im Stadtgebiet Eckernférde wurden sowohl in der 1. Stufe als auch in der 2. Stufe Haupt-
verkehrsstraBen gemeldet, dabei ist das StraBennetz in der 2. Stufe wesentlich erweitert
worden. Die Larmkartierungen der StraBenverkehrslarms wurden fir die Stadt Eckernfor-
de durch das Landesamt fiir Landwirtschaft, Umwelt und landliche Rdume (LLUR) durch-
gefuhrt. Hauptschienenstrecken und IVU-Anlagen wurden bisher nicht gemeldet, auch
liegt die Stadt Eckernférde nicht in einem gemeldeten Ballungsraum (keine Hafenanlagen
und sonstige StraBen), somit ist bisher nur der StraBenverkehrslarm zu betrachten. Zu-
satzlich zu den Bundes- und LandesstraBen mit einer Belastung von Uber 8.200 Kfz / 24 h
wurden nun in der 2. Stufe auch GemeindestraBen oberhalb dieser Belastungsgrenzen
kartiert.

Eine Begriffserlauterung zur besseren Versténdlichkeit findet sind in Anlage|A 1

Die hiermit aufzustellende Larmaktionsplanung bezieht sich somit auf alle bisher kartier-
ten StraBenzlge. Hinsichtlich der Inhalte der 1. Stufe der Larmaktionsplanung erfolgt eine
Uberpriifung und Erganzung, fir die in der 2. Stufe der Larmminderungsplanung erstmals
betrachteten StraBenziige erfolgt eine Fortschreibung / Erweiterung der Larmaktionspla-
nung der 1. Stufe. Hierzu wird zunachst eine Prognose-Modell 2018 entwickelt, um even-
tuelle LarmminderungsmaBnahmen mit Blick auf die zukinftigen Entwicklungen prifen zu
kénnen. Auf Grundlage dieser Larmkarten flir den Prognose-Nullfall sind unter Beachtung
von sinnvollen, individuell wahlbaren Ausléseschwellen, Larmschwerpunkte zu bestimmen
und Vorschlage zu LarmminderungsmaBnahmen zu erarbeiten. Bei der Ausarbeitung der
LarmminderungsmaBnahmen werden auch die in der 1.Stufe der Larmaktionsplanung
ausgearbeiteten Aktionen geprift und ergéanzt.

Es ist zu erwahnen, dass die Eingangsdaten (Gebaude- und Gelandemodell) fir die Be-
rechnungsmodelle der 2. Stufe sich hinsichtlich ihrer Genauigkeit gegentiber der 1. Stufe
erheblich verbessert haben. Dies kann unter anderem ausschlaggebend sein fir verén-
derte Belastetenzahlen, die nicht auf etwaige Entwicklungen im Stadtgebiet zurlickzufth-
ren sind. Weiterhin kénnen sich Abweichungen durch verschiedene Berechnungspro-
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gramme ergeben, auch ist darauf hinzuweisen, dass die Larmkartierungen, die durch das
Land Schleswig-Holstein nahezu flachendeckend durchgefiihrt wurden, im Detail Unstim-
migkeiten aufweisen kdénnen. Flr die Bearbeitung der La&rmaktionsplanung der 2. Stufe far
die Stadt Eckernférde wurden die Eingangsdaten fir die Modellerstellung erfragt und ein
neues Berechnungsmodell als Grundlage fir die MaBnahmenplanung erstellt. Erganzend
erfolgte eine Uberpriifung / ein Abgleich mit dem Berechnungsmodell der 2. Stufe der
Larmkartierung.

Zur Findung von larmmindernden MaBnahmen ist der Offentlichkeit die Méglichkeit der
Mitwirkung zu geben. Im Rahmen der Aufstellung der Larmaktionsplanung sind Vorschla-
ge und Mdglichkeiten zur La&rmminderung abzuwéagen und, wenn mdglich, die Auswirkun-
gen rechnerisch darzulegen. Dies verfolgt das Ziel, die Belastetenzahlen von den oberen
Isophonen-Béndern in die niedrigeren zu verschieben. Mithilfe der Erkenntnisse aus den
Abwagungen und Rechenlaufen wird abschlieBend ein MaBnahmenkatalog der 2. Stufe
der Larmaktionsplanung aufgestellt und die Fortschreibung / Aktualisierung des Larmakti-
onsplans durch die Stadt Eckernférde beschlossen.

Die Larmaktionsplanung muss mindestens alle 5 Jahre jeweils zum 18.07. Uberprift und
gegebenenfalls Uberarbeitet werden, die Ergebnisse sind an die Europaische Union zu
melden.

2. Beurteilungsgrundlagen

2.1. Allgemeines zur Larmminderungsplanung

Um schédliche Auswirkungen und Belastigungen durch Umgebungslarm zu verhindern,
zu mindern bzw. vorzubeugen wurde die EU—Umgebungslérmrichtlinie Uber die Bewer-
tung und Bekampfung von Umgebungslarm aufgestellt und als sechstes Teil des Bun-
desimmissionsschutzgesetzes (BImSchG,), § 47 a — e, in nationales Recht umgesetzt.

Die La&rmminderungsplanung setzt sich aus zwei Teilen zusammen:
e Ermittlung der Belasteten aus den strategischen Larmkarten,

e Aufstellung von Larmaktionsplanen zur Bewertung der Larmsituation und Aufstellung
von LarmminderungsmafBnahmen sowie Darstellung ruhiger Bereiche.

Die Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV,) konkretisiert die Anforderun-
gen an die Kartierung des Umgebungslarms. Erganzend werden die Hinweise der Sitzung
der Bund-Landerarbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI-Hinweise) zur Larmkartie-
rung als Beurteilungsgrundlage herangezogen. Fir die Aufstellung der Larmaktions-
plane mit der notwendigen Offentlichkeitsbeteiligung gibt es keine weitere Verordnung,
jedoch enthalten die LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung|[20] entsprechende Hinweise.

Bei der Larmkartierung werden jeweils alle Larmarten getrennt betrachtet. Dies bezieht
sich auf den Umgebungslarm durch StraBen, Eisenbahnen, StraBenbahnen, Flughafen fir
den zivilen Verkehr sowie innerhalb von Ballungsrdumen Hafenlarm und Industrie- und
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Gewerbegelande gemaB Anhang | der Richtlinie Uber die integrierte Vermeidung und
Verminderung der Umweltverschmutzung (IVU-Anlagen).

Die Kartierungen erfolgen in der Regel durch die Betreiber. Fiir den StraBenverkehrslarm
sind jedoch im Regelfall die zustadndigen Gemeinden / Stadte zusténdig. Die Aufstellung
der Larmaktionsplane erfolgt durch diese im Anschluss far alle Larmarten.

2.2. Larmkartierung (hier nur informativ)
2.2.1. Kartierungsumfang gemaB 34. BImSchV

Der Kartierungsumfang ist wesentlich davon abhéngig, ob eine Stadt / Gemeinde inner-
halb oder auBerhalb eines Ballungsraumes im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie
liegt. AuBerhalb missen ausschlieBlich die Hauptlarmquellen kartiert werden. Dies sind
zum Beispiel fur den StraBenverkehr die HauptverkehrsstraBen gemaB § 47 b des BIm-
SchG , also ,[...] BundesfernstraBen, LandesstraBen oder auch sonstige grenziber-
schreitende Strallen mit einem Verkehrsaufkommen [...]* entsprechend nachfolgender

Tabelle 1

Tabelle 1: Wesentliche Unterschiede von der 1. zur 2. Stufe geman 34. BImSchV

Definitionen 1. Stufe ab 2. Stufe
»Ballungsraum* > 250.000 EW > 100.000 EW
HauptverkehrsstraBe > 16.440 Kfz/24h > 8.220 Kfz/24h
Haupteisenbahnstrecke > 164 Zige/24h > 82 Zuge/24h
GroBflughéafen > 137 Bewegungen/24h > 137 Bewegungen/24h

Innerhalb von Ballungsrdumen sind gemal 34. BImSchV zusatzlich ,sonstige” Strallen,
Schienenwege sowie Flugplatze fur den zivilen Luftverkehr und IVU-Anlagen nach An-
hang | der Richtlinie 2008/1/EG (Industrieemissionsrichtlinie,) sowie Hafen zu kartie-
ren, soweit diese ,erheblichen* Umgebungslarm hervorrufen. Im Sinne der LAI-Hinweise
zur Lérmkartierung ist Umgebungslarm als erheblich anzusehen, wenn er relevant ist.
Als relevant werden dabei jene Larmquellen gez&hlt, die durch ihre Larmbelastung und /
oder Nahe zur Wohnbebauung oder sonstigen schutzbedurftigen Nutzung Larmindizes
oberhalb von 50 dB(A) hervorrufen kdnnen, da hier die Meldepflicht als ,Belastete” be-
ginnt.

Grundsatzlich sind gemaB den LAI-Hinweisen fir die Larmkartierung sinnvolle ,Licken-
schlielfungen® im Verkehrsnetz vorzunehmen, auch sollen Verkehrswege geringfugig uber
den Untersuchungsraum hinaus gefihrt bzw. miteinbezogen werden, wenn sie auB3erhalb
liegen, aber von Relevanz sein kdnnen.

2.2.2. Ermittlung der Larmindizes aus StraBenverkehrslarm

Zur Berechnung der Larmindizes Lpen und Lyignt @us der Belastung des StraBenverkehrs
werden die vorlaufigen Berechnungsmethoden zur Ermittlung des Umgebungslarms
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VBUS verwendet. Diese sind angelehnt an die Richtlinien fir den L&rmschutz an
StraBen (RLS-90), wurden jedoch an die Erfordernisse des Anhangs Il der Richtlinie
2002/49/EG|[2 angepasst. Zudem beinhalten sie auch den Nachweis der Gleichwertigkeit
der Ergebnisse mit den in der Richtlinie festgelegten Interimsverfahren zur Berechnung
der Larmbelastung. Flr den StraBenverkehr ist dies das franzdsische Verfahren NMPB-
Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB). Dadurch ergeben sich die folgenden Abwei-
chungen von den RLS-90:

e Wie in der Richtlinie 2002/49/EG vorgeschrieben, werden Langzeit-Mittelungspegel
und keine Beurteilungspegel berechnet. Die Berechnung des Mittelungspegels ent-
halt keinen Kreuzungszuschlag wie in den RLS-90, weil nur messbare Beitrage in die
Berechnung der Langzeitpegel Lpen und Lyigh: €ingehen durfen.

e Unterschiede in den meteorologischen Ausbreitungsbedingungen am Tag, am Abend
und in der Nacht werden mit einer zuséatzlichen Korrektur berlicksichtigt.

e Im Gegensatz zur kreisférmigen Ausbreitung, wie sie in den RLS-90 angenommen
wird, wurde die Annahme der parabolischen Ausbreitung der Schallstrahlen bei Ab-
schirmung nétig, um die in der Richtlinie geforderte Gleichwertigkeit der Ergebnisse
mit dem franzdsischen Verfahren NMPB-Routes-96 besser zu gewahrleisten.

e Parkplatze werden nicht behandelt, da sie auch in dem franzésischen Verfahren
NMPB-Routes-96, das als Interimsverfahren dient, nicht enthalten sind.

e Das Verfahren der langen, geraden StraBe aus den RLS-90 wurde nicht Gbernom-
men, da zur Erstellung von Larmkarten ausschlieBlich Computerprogramme verwen-
det werden, die auf dem Teilstlickverfahren basieren.

e Die Abgrenzung zwischen Pkw und Lkw betragt 3,5 t zulassiges Gesamtgewicht, ab-
weichend von den RLS-90, dort liegt diese Grenze zurzeit noch bei 2,8 t.

2.2.3. Abschitzung der durch Umgebungslarm Belasteten

Mit der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Um-
gebungslarm” (VBEB,) kdnnen Informationen Uber die Zahl der larmbelasteten Men-
schen sowie die larmbelasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhauser abge-
schatzt werden, die nach der 34. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (34. BImSchV) mit der Erstellung der La&rmkarten anzugeben
sind. Die Angabe erfolgt in tabellarischer Form in den geméBangegebenen
Isophonen-Béandern (§ 4 der 34. BImSchV) flr jede Larmart getrennt.

Dass es sich bei diesen Angaben lediglich um eine Abschatzung handelt, wird zudem
durch die Forderung des § 4 (5) der 34. BImSchV deutlich, denn danach sollen die Zah-
lenangaben der belasteten Menschen auf die nachsten Hunderterstellen auf- bzw. abge-
rundet werden.
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Tabelle 2: Angabe Isophonen-Bander der Larmindizes geman VBEB|[17

Larmindex Lpen Larmindex Lnignt

> 50 bis < 55 dB(A

= 55 bis < 60 dB(A = 55 bis < 60 dB(A

= 60 bis < 65 dB(A

)
(A)
> 60 bis < 65 dB(A)
> 65 bis < 70 dB(A)

R R Rl Rt

(

(
> 65 bis < 70 dB(A

(

=70 bis < 75 dB(A =70 dB(A)

> 75 dB(A)

2.3. Larmaktionsplanung
2.3.1. Ziele und Vorgehensweise

Das Aufstellen von Larmaktionsplanen erfolgt in erster Linie das Ziel, die Gesundheit zu
schitzen. Dabei geht es um die langfristige Steigerung der Wohnqualitat in Hinblick auf im
Allgemeinen ansteigende Larmbelastungen durch Verkehr, Hafen und Industrie. Hierzu
gehdrt auch die Verbesserung der Aufenthaltsqualitéat im Freien und touristischen Attrakti-
vitat durch den Schutz ruhiger Gebiete.

Die Larmaktionsplanung ist ein Instrument, das die Erkenntnisse und Belange verschie-
dener Planungen vereinen, darstellen und bewerten kann. Bei der Aufstellung der Larm-
aktionsplanung ist zu differenzieren zwischen einem umfangreichen Larmaktionsplan und
einem Larmaktionsplan auf Grundlage eines Musterlarmaktionsplanes . In Gemein-
den und Stadten ohne relevante Larmbelastigungen reicht die Aufstellung eines solchen
aus, in anderen Gemeinden dient dieser lediglich als Meldung der zusammengefassten
Ergebnisse des Larmaktionsplanes. Grundlegender Unterschied ist, dass fur einen um-
fangreichen Larmaktionsplan Larmkarten fir einen Prognose-Nullfall erstellt werden, zur
rechnerischen Uberpriifung larmmindernder MaBnahmen, und in Gemeinden ohne rele-
vante Larmbelastigung geschieht dies nicht. Fir die 2. Stufe wird der Prognosehorizont
2018 verwendet (5 Jahre im Voraus), um eine zukunftsfahige Bewertung der Larmsituati-
on durchzufiihren. Dabei wird zumeist ein wesentliches Augenmerk auf den StraBenver-
kehrslarm gelegt, da dieser im Regelfall die héchsten Belastetenzahlen bedingt bzw. Po-
tentiale birgt. Bei der Aufstellung der Larmaktionsplanung werden jedoch die Ergebnisse
aus den Larmkartierungen aller La&rmarten beachtet. Mit Hilfe von individuell festlegbaren
Auslésewerten, die nicht fiir die gesamte Stadt / Gemeinde gleich gewahlt sein missen,
werden Larmschwerpunkte (Brennpunkte) definiert (siehe Abschnitt. Bei der Fin-
dung von LarmminderungsmaBnahmen ist nun der Offentlichkeit die Méglichkeit der Mit-
wirkung zu geben. Im Einzelfall kann es hilfreich sein, in dieser Phase mit einem Ver-
kehrsplaner zusammenzuarbeiten, um die Auswirkungen madglicher MaBnahmen besser
abschéatzen zu kdnnen.

Im Anschluss werden die Vorschlage der Offentlichkeit, der Gemeinde bzw. Stadt, der
Trager Offentlicher Belange (T6B) und sonstigen Planer zu larmmindernden MaBnahmen
abgewogen und, wenn mdglich, rechnerisch hinsichtlich ihrer Auswirkung auf die Belaste-
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tenzahlen Uberprift. Diese Prifungen werden mit ihren Ergebnissen in der Larmaktions-
planung dargestellt und bewertet.

Als Ergebnis wird ein MaBnahmenkatalog mit den Zielen zur L&rmminderung bis zur
nachsten Stufe (derzeit 2018) zusammengestellt. Hierzu gehért auch eine Bewertung die-
ser, die Angabe zu Zeitrahmen und Umsetzungsverantwortlichen sowie eine Kosten-
Nutzen-Analyse. Zusétzlich erfolgt die Ausweisung von ruhigen Gebieten, die im Sinne
der Umgebungslarmrichtlinie zukinftig vor einer Zunahme des Umgebungslarms zu
schitzen sind.

Die Larmaktionsplanung sollte zunéchst als Entwurfsfassung in der Gemeinde / Stadt
beraten und anschlieBend der Offentlichkeit und den Trégern &ffentlicher Belange (T6B)
zuganglich gemacht werden, um eventuelle Hinweise / Anregungen aufnehmen zu kén-
nen. AbschlieBend folgen eine Beschlussfassung und die Veréffentlichung mit der not-
wendigen Meldung der Ergebnisse an die Europaische Union (lber das LLUR).

Die Umsetzung der MaBnahmen sollte durch die zustédndige Behérde in den Folgejahren
vorgenommen bzw. geplant werden. Grundséatzlich ist jedoch festzuhalten, dass kein
Rechtsanspruch auf die Realisierung einer beschlossen La&rmminderungsmafBnahme be-
steht.

Alle 5 Jahre sind die Larmkarten und Larmaktionsplane entsprechend zu prifen, anzu-
passen und ggf. zu Uberarbeiten. Je nach Einzelfall kann es somit in dieser 2. Stufe der
Larmaktionsplanung auch zu einem, gegentber den vorhergehenden Ausfihrungen, mi-
nimierten Arbeitsumfang kommen, wenn dies in der 1. Stufe schon entsprechend ausge-
fuhrt wurde.

2.3.2. Larmschwerpunkte und LarmminderungsmaBnahmen

2.3.2.1. Allgemeines

LarmminderungsmaBnahmen verfolgen das Ziel, die Belastetenzahlen zu minimieren
bzw. aus den oberen Isophonen-Bandern in die unteren zu verschieben. Zu diesem
Zweck muss differenziert werden, wo Larmauswirkungen vorliegen (in allen kartierten
Bereichen) und wo die Larmprobleme liegen. Dies kann zum Beispiel durch folgendes
gegeben sein:

e sehr hohe Belastungen mit einer geringen Zahl von Betroffenen;
® hohe Belastungen mit einer hohen Zahl von Betroffenen;
e hohe Belastungen durch mehrere Larmquellen;

Die Festlegung, wann eine hohe oder sehr hohe Belastung vorliegt, kann jede Gemeinde /
Stadt individuell festlegen. Es gibt keine festen Ausléseschwellen, jedoch kénnen die Pe-
gelbereiche in foIgender|TabeIIe 3|als Auszug aus Tabelle 3 des Leitfadens fir die Auf-
stellung von Aktionsplanen des LLUR|[12] als Orientierungshilfe herangezogen werden.
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Tabelle 3:  Orientierungshilfe zur Bewertung von Belastungen, Auszug aus

Tabelle 3|[12
Pegelbereich Bewertung Hintergrund zur Bewertung
=70 dB(A) Lpen hr hohe Belast Sanierungskennwerte gemaf nationalem Verkehrs-
= 60 dB(A) Lnignt senhrhohe Belastung larmschutzpaket lIf[10] kdnnen tberschritten sein

65 < Lpen < 70 dB(A)
55 < Lnight < 60 dB(A)

Larmbeeintrachtigung I6sen bei Neubau und wesentli-
cher Anderung in Kern-, Dorf- und Mischgebieten ggf.
hohe Belastung Larmschutz aus (16. BImSchV,@); Auslésewerte der
Larmsanierung geman Nationalem Verkehrslarm-
schutzpaket Il kbnnen Uberschritten sein

Larmbeeintrachtigung I6sen bei Neubau und wesentli-
Belastung / Belastigung | cher Anderung in reinen und allgemeinen Wohngebie-
ten ggf. LArmschutz aus (16. BImSchV,IE)

<65 dB(A) Lpen
< 55 dB(A) Lnight

Bei den LarmminderungsmaBnahmen im StraBenraum ist zu differenzieren zwischen de-
nen, die mit den Rechenregeln der VBUS nachweislich eine Minimierung der Belaste-
tenzahlen zur Folge haben und denen, die nicht direkt die Eingangsdaten der Verkehrs-
larmberechnungen beeinflussen und somit auch nicht die Belastetenzahlen verandern.

Als Eingangsdaten flieBen folgende Gegebenheiten mit ein:

Verlauf und Lage der auBeren Fahrstreifens einer StraBe;

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke, Uber das Jahr gemittelt (DTV in Kfz/24h);
Hbhe der Schwerverkehrs-Anteile (SV-Anteil>3,5t) am DTV,

Zulassige Hochstgeschwindigkeit (tags / abends / nachts)’;

Art der StraBenoberflache?;

Neigung / Gefélle einer StraBBe bzw. des Geléndes;

Faktor zur Festlegung der maBgeblichen stindlichen Verkehrsstérke (tags / abends/
nachts), der im Regelfall aus der Gattung der StraBe resultiert, auBer es liegen ande-
re Eingangsdaten vor;

Lage und Héhe von Larmschutzwanden und —wéllen;

Bebauungsstruktur / Nutzung und Héhe der Gebaude, Einwohner je Gebaude;

1

Es haben rechnerisch stets nur die Veranderungen eine Auswirkung, die gemaB den Rechenregeln eine
Verénderung der Eingangsdaten zulassen. Hierbei stellt eine Minimierung von 30 km/h auf 20 km/h bspw.
keine Minimierung dar, da die VBUS eine minimale Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h vorsieht.

GemaB vorhergehender FuBnote, ist bis zu einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von einschlieBlich
60 km/h rechnerisch der Asphalt die StraBenoberflache mit dem geringsten Emissionspegel. Nach derzei-
tigem Kenntnisstand gibt es flir diese Geschwindigkeiten keine StraBenoberflache, die rechnerisch mit Mi-
nimierung angesetzt werden darf. Beispielsweise kann eine StraBe mit einem offenporigen Asphalt rech-
nerisch bei 70 km/h zulassiger Hochstgeschwindigkeit einen geringeren Emissionspegel haben als bei
60 km/h. Bis einschlieBlich 60 km/h ist dieser rechnerisch jedoch nicht besser als ein Asphaltbelag. Es sei
jedoch auch erwéhnt, dass sich derzeit mehrere |&rmmindernde Asphaltbeldge in der Prifung befinden,
mit dem Ziel der Zertifizierung, die eine rechnerische Beachtung erlaubt. Bei straBenbaulichen MaBnah-
men sollte somit stets gepriift werden, ob zu dem Zeitpunkt neue Zertifizierungen vorliegen.
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Eine Vielzahl von MaBnahmen kann die Verkehrsstarke (DTV) oder auch den SV-Anteil
langfristig beeinflussen und somit auch zu einer Larmminderung oder Verkehrslarmverla-
gerung fuhren. Hierzu gehdren beispielsweise Verkehrslenkungen, Durchfahrtsverbote fir
Lastkraftwagen, Ausbau des Offentlichen Nahverkehrs, Ausbau der Rad- und FuBwege,
Festlegung von EinbahnstraBen und Anderungen von Ampelschaltungen. Die Auswirkun-
gen solcher MaBnahmen kdnnen weitreichend sein, sich langfristig bemerkbar machen
und muissen daher von einem Verkehrsplaner, so dies mdglich ist, dementsprechend
prognostiziert werden. Diese MaBnahmen flieBen jedoch nicht direkt als veranderte Ein-
gangsdaten in die Berechnung ein

Eine besondere Mdéglichkeit der L&rmminderungen stellt der passive Larmschutz dar. Die-
se sollte jedoch nicht vorrangig genutzt werden, da ein aktiver Larmschutz stets vorzuzie-
hen ist.

Ziel der Festlegung von LarmminderungsmaBnahmen sollte es an dieser Stelle nicht nur
sein, MaBnahmen zusammenzustellen, die sich direkt auswirken kénnen. Vielmehr sollte
die La&rmminderungsplanung im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie als gesamtstadti-
sches Instrument langfristig und kontinuierlich Gberarbeitet und synergetisch genutzt wer-
den.

2.3.2.2. Geschwindigkeitsreduzierung auf Bundes-, Landes- oder KreisstraBBen

Mit der Einstufung einer StraBe wird durch ihre Bezeichnung im Regelfall zeitgleich auch
angegeben, in wessen Baulast die StraBe liegt. Eine Ausnahme ist bei den innerértlichen
StraBen gegeben, denn hier wird bei Landes- und KreisstraBen in Stadten mit einer Ein-
wohnerzahl > 20.000 die Baulast auf die Stadte tUbertragen werden. Auch in diesem Fall
ist jedoch fUr die Anordnung einer Geschwindigkeitsreduzierung die Zustimmung der
Obersten Landesbehérden erforderlich (Landesbetrieb StraBenbau und Verkehr). Insbe-
sondere Bundes- und LandesstraBen dienen dem Uberregionalen Verkehr und sind in der
Regel entsprechend stark durch StraBenverkehr belastet. Im Rahmen der 2. Stufe der
Larmaktionsplanung sind Bundes- oder LandesstraBen mit einem Verkehrsaufkommen
von Uber 8.200 Kfz/24 h als Hauptlarmquellen definiert. Bei der Findung von larmmin-
dernden MaBnahmen bergen diese StraBen somit auch meist die gréBten Potentiale. Da-
bei wird aus Kostengriinden oft die Méglichkeit der Geschwindigkeitsreduzierung disku-
tiert. Die Stadte und Gemeinden haben aufgrund der Zusténdigkeit hierbei jedoch selten
eine Handhabe, bei dem Baulasttrager aus Griinden der Larmminderung eine Geschwin-
digkeitsreduzierung zu erwirken. Die StraBenverkehrsordnung (StVO)|[6] legt die Voraus-
setzungen fest, die erflllt sein missten. Eine Rechtsgrundlage nach § 45 (9) der StVO ist
somit gegebenen, wenn es sich entweder um eine Gefahrenlage (Uberschreitung der Im-
missionsgrenzwerte von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts an den néachstgelegenen
Immissionsorten), oder aber um erheblich veranderte Verkehrsverhéltnisse handelt, die
durch die Erhebung der Maut nach dem Autobahnmautgesetz, hervorgerufen wurden. Die
Beurteilungspegel an den Immissionsorten missen dabei, entgegen der Vorgehensweise
in der LArmminderungsplanung, nach den Rechenregeln der RLS-90 berechnet werden
(siehe Unterschiede unter Abschnitt[2.2.2), somit Iasst sich aus den Larmkarten nicht di-

13028 Bericht.doc 12. November 2013 Stadt Eckernférde

gedruckt: 12. November 2013



Erstellung und Umsetzung der 2. Stufe der La&rmaktionsplanung fiir die Seite 11
Stadt Eckernférde - Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe - Proj.Nr.:[13028

rekt ablesen, ob es zu einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte im Sinne der StVO
kommt.

Selbstredend hat die Baulast einer StraBBe auch Auswirkungen auf sonstige Méglichkeiten,
LarmminderungsmaBnahmen an diesen ibergeordneten StraBen vorzunehmen.

2.3.3. Ruhige Gebiete

Ziel der Larmaktionsplanung ist es auch ,ruhige Gebiete vor einer Zunahmen des Larms
zZu schUtzen“. Da es jedoch keine festen Kriterien gibt, wie mit dieser Thematik umzu-
gehen ist, wird sich an verschiedenen Quellen orientiert. Danach wird ein ruhiges Gebiet
Uber die Abwesenheit von Hauptlarmquellen definiert. Im Allgemeinen bietet es sich an,
vorhandene Ruhe- und Naherholungsbereiche oder sonstige landschaftlich schitzenswer-
te Gebiete (bspw. Fauna-Flora-Habitat-Gebiete) als solche auszuweisen. In Ballungsge-
bieten kann es ratsam bzw. notwendig sein, mehrere kleinere ruhige Gebiete auszuwei-
sen, hierzu kénnten auch Kurgebiete, Krankenhausgebiete, reine oder allgemeine Wohn-
gebiete sowie Kinderspielplatze und Parkanlagen gehdren.

2.3.4. Grenzwerte

Das BImSch verweist bei der Angabe fiir die notwendigen Inhalte einer Larmaktions-
planung auf die EU-Umgebungslarm-Richtlinie . Diese fuhrt in Artikel 5 (4) aus, dass
die Mitgliedsstaaten (somit hier nur informativ) die ,[...] in ihrem Hoheitsgebiet geltenden
oder geplanten, in Lpen und Lyigne und gegebenenfalls Lpsy und Leyening @usgedriickten
Grenzwerte fir StraBenverkehrslarm, Eisenbahnlarm, Fluglarm im Umfeld von Flughéafen
und Larm in Industriegebieten sowie Erlauterungen zur Umsetzung der Grenzwerte.“ zu
dbermitteln haben.

Grundsatzlich ist unabhangig davon festzuhalten, dass es fir die Larmaktionsplanung
keine Grenzwerte gibt, also aus dem Beschluss von Larmminderungsplanungen kein
Rechtsanspruch entsteht.

Die Grenzwerte der nationalen Beurteilungsgrundlagen kénnen lediglich orientierend her-
angezogen werden. Es ist auf Abschnitt[2.2.2|zu verweisen, denn die in der Larmminde-
rungsplanung ermittelten Larmindizes Lpen und Lyigne Sind nicht zu vergleichen mit den
Beurteilungspegeln wie sie aus nationalen Beurteilungen bekannt sind, zum einen auf-
grund der anderen Eingangsdaten (z. Bsp. Abgrenzung Schwerverkehr zu Personen-
kraftwagen und Umgang mit Kreuzungsanlagen / Zuschlagen fir besondere értliche Ge-
gebenheiten) und anderen aufgrund anderer Berechnungsformeln und Beurteilungszeiten.
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Fdr den StraBen- und Schienenverkehrslarm ist unter anderem die 16. Bundesimmissi-
onsschutzverordnung@]| von Relevanz, als La&rmvorsorge. Die Grenzwerte finden An-
wendung bei dem Bau oder einer wesentlichen Anderung eines bestehenden Verkehrs-
weges, um zu ermitteln, ob durch die geplante BaumalRnahmen ein Anspruch ,dem Grun-
de nach® auf LarmschutzmalRnahmen fir schutzbedulrftige, bestehende Gebaude ent-
steht. Nachfolgendef[Jhrt die Immissionsgrenzwerte auf, flr die Beurteilungspe-
gel des Tages- und Nachtzeitraumes (6 — 22 Uhr bzw. 22 — 6 Uhr), die nach der RLS-90

[18] ermittelt werden.

Die Larmsanierung wird durch das Bundes—Immissionsschutz—Gesetz nicht geregelt,
sie kann jedoch seit 1978 aufgrund haushaltsrechtlicher Regelungen freiwillig gewéhrt
werden. Sie stellt dabei das Pendant zur zuvor erlauterten Larmvorsorge dar. Sie dient
dem L&rmschutz an bestehenden BundesfernstraBen und wird im Wesentlichen in der
Verkehrslérmschutzrichtlinie@ geregelt, jedoch wurden die zuvor angegebenen Auslése-
schwellen durch das Nationale Verkehrslarmschutzpaket II|[1_01 zum 01.01.2010 fdr den
StraBenverkehrslarm um 3 dB(A) gesenkt (siehelTabeIIe 5l. Mit der freiwilligen Durchfiih-
rung eines Larmsanierung-Programms kénnen an bestehenden BundesfernstraBen somit
LarmschutzmaBnahmen realisiert werden, ohne dass durch eine geplante BaumaBnahme
ein Anspruch im Sinne der L&rmvorsorge entstehen kénnte.

Im Rahmen der Bauleitplanung werden die Orientierungswerte der DIN 18005 Bei-
blatt 1][7], sofern diese im entsprechenden Bundesland bauaufsichtlich eingefihrt ist,
verwendet (in Schleswig-Holstein eingefiihrt). Nachfolgendegibt diese fir ihre
Beurteilung der Beurteilungspegel aus Verkehrs-, Sport-, Freizeit- und Gewerbeldrm an.

Die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Lérm,) bezieht sich ausschlieB3-
lich auf die Beurteilung genehmigungsbedurftiger und nicht genehmigungsbedurftiger ge-
werblicher Anlagen. Fur die Umsetzung der L&rmminderungsplanung sind lediglich weni-
ge Industrieanlagen, die zur Erstellung einer Larmkartierung angehalten werden, von Re-
levanz (IVU-Anlagen gem'aB). Die Immissionsrichtwerte insind hier lediglich
informativ angegeben. Seehafenumschlagsanlagen (Hafen) sind definitionsgeméan aus
der Anwendung der TA Larm herausgenommen, sie wird jedoch zu deren Beurteilung als
antizipiertes Sachverstandigengutachten herangezogen werden.

Zur Beurteilung von Fluglarm gibt es im nationalen Recht keine Immissionsgrenz- oder
Richtwerte, jedoch kénnen auf Grundlage landerspezifischer Gesetze Fluglarmschutzzo-
nen ausgewiesen werden, die beispielsweise zu Siedlungsbeschrankungen fihren.

Tabelle 4:  Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchVIE] fir den Bau oder die wesentli-
che Anderung von StraBen- und Schienenverkehrswegen

Immissionsgrenzwerte
Nr. | Gebietsnutzung tags | nachts
dB(A)
1 Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
2 | reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
3 | Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 54
4 | Gewerbegebiete 69 59
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Tabelle 5:  Ausléseschwellen gemaB Nationaler Verkehrslarmschutzverordnung I1{[10

Beurteilungspegel

Nutzungsart
tags nachts
dB(A) dB(A)
an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen, in reinen und 67 57
allgemeinen Wohngebieten sowie Kleinsiedlungsgebieten
In Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 69 59
sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedirftig sind, 70 62
je nach Nutzungsart

Tabelle 6:  Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1|[7

Orientierungswert nach

Nutzungsart tags :achts

Verkehr | Anlagen o)

dB(A)

reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete und Ferien- 50 40 35
hausgebiete
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) und 55 45 40
Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55 55
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (Ml) 60 50 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedrftig sind, 45 bis 65 35 bis 65 35 bis 65
je nach Nutzungsart

2)

) gilt fir Verkehrslarm;

gilt fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fir Gerdusche von vergleichbaren &ffentlichen Anlagen

Tabelle 7:  Immissionsrichtwerte (IRW) nach Nummer 6, TA Larm|[8

Ublicher Betrieb Seltene Ereignisse ?
. ) Kurzzeitige . ) Kurzzeitige
Bauliche Beurtzllle,lln 9s Gerausch- Beurtgllzln 9s Gerausch-
Nutzung peg spitzen peg spitzen
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A)

Gewerbegebiete 65 50 95 70 70 55 95 70
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 45 90 65 70 55 90 65
AIIg_err_leme Wohngeblete und 55 40 85 60 70 55 920 65
Kleinsiedlungsgebiete
Reine Wohngebiete 50 35 80 55 70 55 90 65
K_L_Jrgeblete, bei Kranken- 45 35 75 55 70 55 90 65
h&ausern und Pflegeanstalten

@ im Sinne von Nummer 7.2, TA L4rm ,, ... an nicht mehr als an zehn Tagen oder N&chten eines Kalenderjahres und nicht

an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden ...*
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2.3.5. Uberpriifung einer bestehenden Larmaktionsplanung

GemanB BImSchG sind Larmaktionsplane bei bedeutsamen Entwicklungen, ansonsten
jedoch alle 5 Jahre nach Aufstellung zu tUberprifen und gegebenenfalls zu Gberarbeiten.
Eine Uberarbeitung eines Larmaktionsplans ist erforderlich, wenn:

e Larmprobleme und Larmauswirkungen relevant verandert sind oder

e aus der Uberpriifung des Aktionsplans ein Erfordernis zur Uberarbeitung deutlich
wird.

Eine L"Jberprl'qun. solte gemaB einem Vermerk zur Uberpriifung von
Lérmaktionsplénen_ﬁ zu einer Uberarbeitung filhren, wenn einer der folgenden Aussa-
gen zutrifft:

weitere StraBenabschnitte wurden kartiert (siehe Abschnitt|2.2.1);

e relevante Anderungen in den StraBenverkehrsbelastungen liegen vor (z. Bsp. Ver-
kehrsstarke + /- 30 %, SV-Anteile + /- 50 % bei gleichbleibender Verkehrsstarke o-
der Anderungen der zulassigen Héchstgeschwindigkeiten um + / - 20 km/h);

o relevante Anderung der Emissionen durch LarmminderungsmaBnahmen wurden vor-
genommen;

e die Schallausbreitungsbedingungen haben sich relevant geédndert (z.B. durch neue
ErschlieBungen / Bebauungen);

e die Einwohnerzahl hat sich relevant verandert.

Fur die Uberpriifung des Larmaktionsplanes sollten weiterhin folgende Themengebiete
betrachtet, eingeschatzt und ausgewertet werden:

e Aufstellung des Larmaktionsplanes;
e Umsetzung des Larmaktionsplanes;
e Ergebnisse des Larmaktionsplanes;
e Rechtliche Grundlagen bei der Aufstellung des Larmaktionsplanes;

Im Vermerk zur Uberpriifung von Lérmaktionsplénen wird grundsatzlich darauf hin-
gewiesen, dass eine umfassende Uberarbeitung des Larmaktionsplanes vorgenommen
werden sollte, wenn die bisherigen Ergebnisse als unbefriedigend einzustufen sind. In-
wieweit das Zutreffen einzelner Aussagen eine Uberarbeitung notwendig macht, muss
abgewogen werden.
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3. Larmminderungsplanung in Eckernforde

Die Stadt Eckernférde liegt nicht in einem gemeldeten Ballungsraum im Sinne der
34. BImSchV |[4], somit sind Hafenanlagen und ,sonstige“ StraBen- und Schienenver-
kehrswege nicht zu betrachten. Da keine IVU-Anlagen und Hauptschienenstrecken ge-
meldet wurden, ist seit der 1. Stufe ausschlieBlich der StraBenverkehrslarm durch die
HauptverkehrsstraBen zu betrachten. Die Larmkartierungen fir den StraBenverkehrslarm
wurden in beiden Stufen durch das Landesamt fiir Landwirtschaft, Umwelt und landliche
Raume durchgefiihrt. Das betrachtete StraBennetz wurde dabei in der 2. Stufe gegenlber
der 1. Stufe erheblich erweitert. Nachfolgende zeigt das StraBennetz der 2.
Stufe der Larmkartierung, so wie es grundsatzlich auch in der hiermit aufzustellenden
Larmaktionsplanung der 2. Stufe zu betrachten ist.

Abbildung 1: StraBennetz der Larmminderungsplanung in Eckernférde, rote StraBenab-
schnitte: betrachtet in 1. Stufe und 2. Stufe, gelb: neu in 2. Stufe, M 1:50.000
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Das StraBennetz, so wie es sich nun in der 2. Stufe mit den Ergédnzungen (gelbe Stra-
Benabschnitte) darstellt, stellt nahezu ein sinnvolles StraBennetz im Sinne der LAI-
Hinweise dar, auch wurde dem Anspruch geniige getan, die StraBenabschnitte tber
die Stadtgrenzen hinaus zu kartieren.

Die Larmaktionsplanung der 1. Stufe[Z_Gi, die im Jahr 2008 aufgestellt wurde, bezieht sich
ausschlieBlich auf die in|AbbiIdung 1|rot dargestellten StraBenabschnitte. Diese wurden in
der 1. Stufe der Larmkartierung aufgrund ihrer Verkehrsbelastung (Durchschnittliche tagli-
che Verkehrsstarke, DTV > 16.400 Kfz/24h) und Widmung als HauptverkehrsstraBen ge-
meldet. In der 2. Stufe der Larmkartierung wurden die in gelb dargestellten
StraBenabschnitte zusatzlich mit aufgenommen, da diese aufgrund ihrer Verkehrsbelas-
tung (DTV > 8.200 Kfz/24h) und teilweise Widmung als HauptverkehrsstraBen gemeldet
wurden. GemaB den Erfordernissen der 34. BImSchV wurden die NoorstraBBe, die
SauerstraBe und die StraBe Vogelsang aufgrund ihrer Verkehrsbelastung als sonstige

grenzuberschreitende StraBe (keine Landes- oder BundesstraBe) mit aufgenommen, da-
mit folgte die Stadt Eckernférde den Anregungen der LAI-Hinweise|[19].

In der nun anstehenden Umsetzung der 2. Stufe der Larmaktionsplanung werden zum
einen die Ergebnisse der 1. Stufe der La&rmaktionsplanung Uberpruft und aktualisiert. Wei-
terhin kdnnen weitere MaBnahmen fur die bereits in der 1. Stufe betrachteten StraBenab-
schnitte geprift und zusammengestellt werden. Fir das gesamte StraBennetz der 2. Stufe
der Larmkartierung werden Larmschwerpunkte ermittelt und MaBnahmen entwickelt. Der
aufzustellende Larmaktionsplan (LAP) der 2. Stufe stellt somit eine Uberpriifung, Ergan-
zung und Fortschreibung des Larmaktionsplanes der 1. Stufe dar. Bereits in der Vorbe-
trachtung ist deutlich geworden, dass es diverse bedeutende Planungen gibt, die sich
mafBgebend auf die Larmsituation auswirken kénnen. Aus diesem Grund wurde ein be-
sonderer Fokus auf die Modellierung eines Prognose-Modells gelegt und nahere Angaben
in nachfolgendem Abschnittaufgeffjhrt

4. Modellierung des Prognose-Modells 2018

4.1. Einbeziehung diverser Planungen in Eckernférde

Grundsatzlich sollte eine Larmaktionsplanung als Instrument genutzt werden, auf das in
anderen Planungen zugegriffen werden kann und dabei auch selbst auf andere Planun-
gen zugreift. Damit kénnen und sollten sowohl bei der Grundlagenermittlung als auch bei
der Zielerreichung Synergien mit anderen Planungen entstehen. In erster Linie erfolgt im
Rahmen der Larmaktionsplanung eine schalltechnische Beurteilung der Larmsituation und
moglicher larmmindernder MaBnahmen, diese sind vor Realisierung in jedem Fall jedoch
auch nach anderen Gesichtspunkten zu bewerten (Verkehrsentwicklung, Luftschadstoffe,
Naturschutz, Baurecht etc.).

Fir die Stadt Eckernférde gibt es diverse Planungen, auf die bereits in der 1. Stufe der
Lérmaktionsplanung eingegangen wurde. Diese sind unter anderem das Integrierte
Stadtentwicklungskonzept (ISEK, ), der Leitfaden fUr die Attraktivitdtssteigerung der
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Innenstadt, die Fortschreibung des stadtebaulichen Rahmenplans und das Ver-
kehrskonzept der Stadt Eckernf('jrde. Die MaBnahmenvorschlage der 1. Stufe, die in
diesem Larmaktionsplan der 2. Stufe im Abschnitt erganzend zusammengefasst
sind, entstammen zum gréBten Teil den Uberlegungen dieser und weiterer Planungen.

Hinsichtlich des Verkehrskonzeptes gab es nach Aufstellung der Larmaktionsplanung der
1. Stufe eine Aktualisierung . Weitere Planungen die zu beachten sind, da deren Er-
gebnisse in der Zwischenzeit vorgelegt wurden, sind eine Quartiersuntersuchung fir das
Teilgebiet Borby, das Planfeststellungsverfahren mit den zugehdérigen Planunterlagen
zum vierspurigen Ausbau der BundesstraBBe B76 zwischen BundesstraBe B203 und Lorn-
senplatz | 37| und die Verkehrsuntersuchung zur MaRnahme ,Binnenhafen / Nooroff-
nung“([34]. Die Ergebnisse letzterer Planung wirken sich maBgebend auf die gemai Ab-
schnitt|4.2|gewahlten Eingangsdaten fur die Modellerstellung aus.

Die Stadt Eckernforde bietet mit dem Internetauftritt der Stadt (www.eckernfoerde.de) ein
Portal, auf dem sé@mtliche Planungen beschrieben und bereitgestellt werden. Dies stellt
eine gut nutzbare Informationsplattform fiir die Offentlichkeit dar und stiitzt das Ziel der
Larmaktionsplanung, der Offentlichkeit die Méglichkeit der Mitwirkung zu geben.

4.2. Eingangsdaten fiir den Prognose-Nulifall 2018

Grundsatzlich sollten neben der MaBnahmenplanung, wozu die L&rmaktionsplanung
dient, auch Erkenntnisse Uber bereits geplante MaBnahmen einflieBen, da die Realisie-
rung einer jeden schalltechnischen MaBnahme Zeit bendtigt und so vermieden werden
soll, dass diese mit Realisierung nicht die gewlinschte Verbesserung der Larmsituation
erwirken. Als Ausgangslage der Betrachtung dient das Berechnungsmodell mit den emis-
sions- und immissionsseitigen Eingangsdaten. Diese werden entsprechend den zukUnfti-
gen Anderungen fiir einen Prognose-Horizont angepasst, dieser liegt in diesem Fall 5
Jahre in der Zukunft und entspricht damit dem Jahr, in dem die Larmaktionsplanung
zwangslaufig gepruft und gegebenenfalls Gberarbeitet werden muss.

Derzeit werden im Stadtgebiet umfangreiche bauliche MaBnahmen vorgenommen und
damit einhergehend auch verkehrsplanerische. Das Grundziel dabei ist die Verkehrs-
entlastung der Innenstadt (insbesondere Durchgangsverkehre Reeperbahn, L27). Diese
MaBnahmen sind in der Larmkartierung der 2. Stufe (Analyse 2011) nicht beachtet wor-
den und daher im Rahmen der Prognose aufzunehmen.

GemaR und sowie erganzenden Angaben der Stadt Eckernférde wurden in der
Modellerstellung fir den Prognose-Nullfall 2018 zunachst folgende Gegebenheiten ange-
nommen:

e erfolgreiche FUhrung der Durchgangsverkehre der Reeperbahn Uber die NoorstraBBe
und BundesstraBe B76 (Entlastung der Innenstadt) durch entsprechende Gestaltung
der StraBenraume und ,Nooroffnung*;

e BundesstraBe B76 zwischen BundesstraBe B203 und Lornsenplatz vierspurig (Aus-
bau derzeit);
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e |armschutzwand &stlich der BundesstraBe B76, westlich der Schleswiger StraBe im
Bereich der Annaherung der Bahnstrecke an die BundesstraBBe B76;

e Digitalisierung des Steindamms als Emissionsquelle als Ersatz fir den ndérdlichen
Abschnitt Reeperbahn / GathjestraBe;

e Steindamm und ndrdlicher Abschnitt Reeperbahn mit einer zuldssigen Héchstge-
schwindigkeit von v = 30 km/h;

e Lkw-Verbot fur den Steindamm (MaBnahme dient insbesondere der gezielten Ver-
kehrsfihrung der Nord-Siid-Durchgangsverkehre Uber die NoorstraBe, zur sicheren
Seite wurden in der Berechnung der Emissionspegel fir den Prognose-Nullfall den-
noch Ubliche Schwerverkehrs-Anteile fir den Steindamm sowie die Reeperbahn an-
gesetzt);

Grundsatzlich ist darauf hinzuweisen, dass sich die Auswirkungen verkehrsplanerischer
MaBnahmen nicht per se mit baulicher Umsetzung einstellen, sondern dies auch ein Pro-
zess sein kann.

Immissionsseitig wurden Entwicklungen beachtet, die innerhalb der néchsten Jahren zu
erwarten sind, dies betrifft das Quartier Carlshéhe , die Hafenspitze sowie die
Annahme, dass der Bebauungsplan Nr. 41 ,Wohngebiet Langwihr / Schiefkoppel“
vollstandig bebaut ist. Um eine mégliche Zunahmen der Einwohnerzahl durch diese Ent-
wicklung zu beachten, wurde die Einwohnerzahl von 22.359 (Stand 28.05.2013,) far
den Prognose-Horizont 2018 mit 23.000 Einwohnern angenommen. Dies ist von Bedeu-
tung fur die Zahl der Einwohner je Wohngebaude und damit die Zahl der Belasteten, da
die Einwohner in Abhangigkeit der Volumina der Wohngebaude diesen zugeordnet wer-
den (siehe VBEBI|[17])

Von groBer Bedeutung sind bei der Larmminderungsplanung die Emissionspegel der
StraBenzlge. Hier ist es wichtig, diese mdglichst richtig anzunehmen / abzuschéatzen,
jedoch liegen in der Regel nicht fiir jeden StraBenabschnitt Verkehrsmengenerfassungen
vor und zudem kdnnen die durchschnittlichen taglichen Verkehrsstéarken (DTV) sowie
Schwerverkehrsanteile auf unterschiedliche Weise ermittelt werden. Fir die Larmaktions-
planung der 2. Stufe wurden somit zun&chst die diversen vorliegenden / verwendeten
StraBenverkehrsbelastungen gegenibergestellt und auf Grundlage dieser eine Prognose
fir das 2018 abgeschéatzt. Nachfolgende|[Tabelle 8|enthélt diese Gegenulberstellung sowie
die gewahlte durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke fir die Prognose 2018. Im Rahmen
naherer Betrachtungen sollten diese Abschatzungen hinterfragt werden, da im Rahmen
der Umsetzung der 2. Stufe der Larmaktionsplanung keine individuelle verkehrsplaneri-
sche Begleitung erfolgte.
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Tabelle 8:  Gegenuberstellung der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken (DTV)
diverser Planungen / Ausarbeitungen fiir die StraBenabschnitte im Progno-
se-Nullfall-Modell 2018;

Sp| 1 2 3 4 5 6 7

DTV 2006 |DTV 2010 | DTV 2011 | DTV 2025 DTV 2018
. . Analyse [Verkehrs-| Analyse [Binnenha-|Prognose
Ze |K | h .
& |Kurze StraBenabschnitt LK 2007 | zéhlung | LK 2012 | fen/Noor- |LAP 2013
(1. Stufe) LBV (2. Stufe) | o6ffnung | (2. Stufe)
An der BundesstraBe (B203)
1 |ADB.1 |zw. Eckernférde und Goosefeld 18.550 9.014
> |ADB 2 |?W: Nordiicher OS Goosefeld 8667 | 18550 9.014
und Lange Linie
3 |ADB.3|sldlich Lange Linie (Goosefeld) 9.081 9.014

Berliner StrafBBe (B76)

4 |BER1|P Reeperbahn (L27) und Hotel 19516 20.297
Seegarten
zw. Hotel Seegarten und

5 |BER2 Bahniibergang PreuBerstraBe 19.516 20.297
zw. Bahnlbergang

6 |BER.3|PreuBerstraBe und Domstag 17.270 19.516 20.297
(L265)

7 |BER 4|2V Domstag (L265) und 21.740 19.516 20.297
Surfschule

8 |BER.5|H6he Surfschule 21.740 18.975 19.734

9 |BER.6|zw. Surfschule und Stadtgrenze 21.740 19.516 19.516 20.297
Ostlich Stadtgrenze bis Am

10 |BER.7 Bahnhof (K14) 19.871 20.666

11 | BER.8|6stlich Am Bahnhof (K14) 19.871 20.666

Fensburger StraBe (B76)

12| FL.1 |2 Reeperbahn (L27) und 16.850 | 17.756 | 17.756 39.510

Kakabellenweg
13 | FLB.2 |P%- Kakabellenweg und Hohe 19.410 17.756 39.510
Nordwestufer Teich

14| FLB 3 |2 HOhe Nordwestufer Teich 19.410 17.756 | 39510 | 39.510

und Schulweg

15| FLB.4 |zw. Schulweg und NoorstralBe 18.940 17.756 39.780 39.780

zw. NoorstraBBe und westlicher

16 | FLB.5 |Zu- / Abfahrt Schwansenstra3e 21170 17.756 28.530 28.530

(B203)
zw. westlicher Zu- / Abfahrt
SchwansenstraBe (B203) und
17|FLB6 Briicke Gber SchwansenstraBe 17.756 28.530
(B203)
Fortsetzung auf nachfolgender Seite...
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...Fortsetzung von vorheriger Seite

Sp 1 2 3 4 5 6 7
DTV 2006 DTV 2010 | DTV 2011 | DTV 2025 DTV 2018
. . Analyse (Verkehrs-| Analyse [Binnenha-|Prognose
Ze |K | StraBenabschnitt .
e|riree rabenabschnt LK 2007 | zahlung | LK 2012 | fen/Noor- |LAP 2013
(1. Stufe) LBV (2. Stufe) | o6ffnung | (2. Stufe)
zw. Bricke Uber
18 | FLB.7 |SchwansenstraBBe (B203) und 11.059 12.590 21.530
Gammelbyer Weg
zw. Gammelbyer Weg und
19 | FLB.8 |Einzelgehdft westlich 12.590 21.530
Gammelbyer Weg
zw. Einzelgehdft westlich
20 | FLB.9 [Gammelbyer Weg und 12.590 21.530
Stadtgrenze
21 |FLB.10]westlich Stadtgrenze 9.490 13.484 21.530
GéathjestraBe (L27)
22 | GJS.1|zw. Vogelsang und NoorstraBe | 23.080 23.000 23.000
Miihlenberg (L27)
23 |MHB.1|2V: Vogelsang und Schieswiger 9.112 14600 | 14.600
StraBe
NoorstraBe
zw. GathjestraBBe (L27) und
24 INOS 1 Parkplatz 6stlich Bahnstrecke 13.400 16.020 16.020
zw. Parkplatz 6stlich
25 [NOS.2[Bahnstrecke und Hans- 13.400 15.750 15.750
Christian-Andersen-Weg
zw. Hans-Christian-Andersen-
26 INOS.3|Weg und Flensburger StraBe 13.400 17.550 17.550
(B76)
Reeperbahn (L27)
zw.Steindamm und
27 |REB-1 LangebrickstraBe, Abschnitt 1 8.730 8.730
zw.Steindamm und
28 |REB.2 LangebriickstraBe, Abschnitt 2 20.350 16.800 8.730 8.730
29 | REB.3|?Y: LangebrickstraBe und 20.350 16.800 8.370 8.370
Schulweg
30 | REB.4|zw. Schulweg und GerichtstraBe| 16.510 16.800 5.850 5.850
zw. GerichtstraBe und
31 [REB.5 Flensburger StraBe (B76) 17.900 16.800 5.850
Rendsburger StraBe (B203)
zw. Berliner StraBBe und
32 [RBS.1 Windebyer Weg 20.350 18.550 21.571
zw. Windebyer Weg und
33 |RBS.2 Wulfsteert (L265) 18.030 18.550 19.112
34 | RBs 3|2 Wullsteert (L265) und 18.550 18.550 19.663
SauerstraBle
35 |RBS.4|zw. SauerstraBe und Domsland 18.550 14.338

Fortsetzung auf nachfolgender Seite...
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...Fortsetzung von vorheriger Seite
Sp| 1 2 3 4 5 6 7

DTV 2006 |DTV 2010 |DTV 2011 | DTV 2025 |DTV 2018
Analyse [Verkehrs-| Analyse [Binnenha-|Prognose
LK 2007 | zédhlung | LK 2012 | fen/Noor- |LAP 2013
(1. Stufe) LBV (2. Stufe) | o6ffnung | (2. Stufe)

Ze |Kiirzel StraBenabschnitt

zw. Domsland und Stadtgrenze

36 |RBSS Eckernférde, Abschnitt 1 18550 9.014
zw. Domsland und Stadtgrenze

37|RBS6 Eckernforde, Abschnitt 2 18550 9.014

Riesebyer StraBe (L27)

38| RIE1 Zw. Schle§W|gerStraBe und 9112 9.431
Hasenheide

39 | RIE.2 |zw. Hasenheide und Gildeweg 9.112 9.431
zw. Gildeweg und Héhe Richard-

40 | RIE.3 |Vosgerau-StraBBe 30 (Ende 9.112 9.431
Bebauung)
zw. Richard-Vosgerau-Stra3e

41 | RIE.4 |30 (Ende Bebauung) und 9.112 9.431
SchwansenstraBe (B203)

SauerstraBe
zw. Rendsburger StraB3e (B203)

42|SRSA| 0 ¢ dor Hohe (L42) 12.240 12.668

Schulweg

43 |SCH. 1|2V Reeperbahn (L27) und 8.820 8.820

Parkplatz dstlich Bahnstrecke
zw. Parkplatz 6stlich

44 |SCH.2|Bahnstrecke und Flensburger 9.720 9.720
StraBe (B76)
SchwansenstraBe (B203)

zw. Briicke Uber Flensburger
StraBe (B76) und stdliche

45 |SWS 1 Zufahrt von der Flensburger 11673 12.140
StraBe (B76)
zw. sUdlicher Zufahrt von der

46 |sws .2 Flensburger StraBe (B76) und 11673 12.140

nordlicher Abfahrt zur
Flensburger StraBe (B76)
zw. nordlicher Abfahrt zur
47 |[SWS.3|Flensburger StraBe (B76) und 11.673 11.673 12.140
OstlandstraBe

zw. OstlandstraBBe und
48 |ISWS 4 Stadtgrenze, Abschnitt 1 11.673 12.140
zw. OstlandstraBBe und
49 |SWS.5 Stadtgrenze, Abschnitt 2 11.673 12.140

Ostlich Stadtgrenze bis

50 [SWS.6 Riesebyer StrafBe (L27) 12.548 12.140
51 [SWS.7|6stlich Riesebyer StraBe (L27) 9.517 9.694 9.898
Steindamm

zw. Rendsburger Strae (B203)
52 [STD.1 und Auf der Hohe (L42) 8.280 8.280
Vogelsang
53 | VOG.1|6stlich GathjestraBe (L27) | | | 8838 | 8280 | 8.280

Stadt Eckernférde 12. November 2013 13028 Bericht.doc

gedruckt: 12. November 2013



Seite 22 Erstellung und Umsetzung der 2. Stufe der Larmaktionsplanung fiir die
Proj.Nr.:[13028 Stadt Eckernférde - Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe -

Bei der detaillierten Auswertung der Eingangsdaten der Larmkarten (LK) der 2. Stufe
ist aufgefallen, dass flr die NebenstraBen (Landes- und GemeindestraBen), fur die keine
Schwerverkehrsanteile vorlagen, diese geman VBUS pauschal angenommen wur-
den. Erfahrungsgeman liegen diese Ansatze erheblich Uber den realen Schwerverkehrs-
anteilen, dementsprechend wirden die Bereiche mit Larmkonflikten gemaB den Ergebnis-
sen der 2. Stufe der Larmkartierung nahezu ausschlieBlich an den Gemeine- und Landes-
straBen liegen. Demnach wurden diese Schwerverkehrsanteile entsprechend angepasst.

Die abschlieBend verwendeten StraBenverkehrsbelastungen und — emissionen fir den
Prognose-Nullfall finden sich in AnIage Die zugehérigen Larmkarten finden sich in
Anlage Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte im Rahmen der 2. Stufe der
Larmaktionsplanung mit Hilfe des EDV-Programms CadnaA auf Grundlage der Re-
chenregeln der VBUS. Die Immissionsorthdhe betragt 4,0 m Gber Gelande. Die Er-
mittlung der Belastetenzahlen erfolgte geman den Vorgaben der VBEB, dabei wurden
die Gesamteinwohner der Stadt in Abhangigkeit der Volumina der Wohngebaude auf die-
se verteilt und geman VBEB vom Ansatz 2,1 Personen / Wohnung ausgegangen.

Grundsatzlich ist festzuhalten, dass durch die Bereitstellung wesentlich genauerer Ein-
gangsdaten seit der 2. Stufe es in vielen Stadten / Gemeinden so ist, dass die Ergebnisse
der 1. Stufe nicht, beziehungsweise nur bedingt, mit den Ergebnissen der 2. Stufe ver-
gleichbar sind. Ebenso sind im Rahmen der Larmaktionsplanung (LAP) detailliertere Be-
trachtungen und Modellerstellungen méglich, daher wurde flir die Bearbeitung der Larm-
aktionsplanung der 2. Stufe erneut ein Berechnungsmodell erstellt, fir das sowohl das
Gebdude- als auch das digitale Gelandemodell (Raster 5 x 5 m) erfragt wurden. Wei-
terhin wurden emissions- und immissionsseitig oben erlauterte Anpassungen vorgenom-
men und die Eingangsdaten des Prognose-Nullfall-Modells dieser Larmaktionsplanung
weichen damit teilweise erheblich von denen der Larmkartierung dieser Stufe ab. Dazu ist
anzumerken, dass die Larmkartierung der 2. Stufe, die durch das LLUR nahezu fir das
gesamte Bundesland Schleswig-Holstein durchgefiihrt wurde, im Detail nicht dem Genau-
igkeitsgrad entsprechen kann, wie es im Rahmen der Larmaktionsplanung nun realisier-
bar ist.
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5. Einschatzung der Larmsituation

5.1. Allgemeines

Grundlage fur die Bearbeitung sind in der Regel die Ergebnisse vorangegangener Unter-
suchungen und die Berechnungen, die im Rahmen der L&rmminderungsplanungen erstellt
wurden. Um in der Larmaktionsplanung bereits absehbare Entwicklungen miteinbeziehen
zu kénnen, werden zunachst Larmkarten flir den Prognose-Horizont 2018 erstellt. Da die
in den Larmkarten der 2. Stufe der Larmkartierung verwendeten Eingangsdaten hinter-
fragt wurden und umfangreiche Verénderungen im Stadtgebiet Eckernférde anstehen /
sich in der Realisierung befinden, wurde geman Abschnitt|4|ein neues Berechnungsmo-
dell fur die 2. Stufe der Larmaktionsplanung erstellt. Da die Abweichungen nicht nur aus
dem Unterschied Analyse / Prognose resultieren, ist der Vergleich der abgeschéatzten Be-
lastetenzahlen L&rmkartierung / Larmaktionsplanung in dieser Stufe der L&rmminde-
rungsplanung nicht zielfihrend. Grundlage fur die Einschatzung der L&rmsituation sind
daher ausschlieBlich die Abschatzungen, die im Rahmen dieser Larmaktionsplanung der
2. Stufe erfolgen.

5.2. Belastetenzahlen ,,Strae*

Insbesondere die Reduzierung der belasteten Menschen ist Ziel der Larmminderungspla-
nung, daher sind diese Abschatzungen Ausgangslage fir die weiteren Betrachtungen.
Nachfolgendegibt die Abschatzung der belasteten Menschen an,
enthalt die Abschétzungen zu den belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Kran-
kenh&usern.

Tabelle 9:  Prognose-Nullfall 2018: Abschatzung der belasteten Menschen geman
VBEB|([17] (StraBenverkehrslarm)

sp| 1 | 2 3 [ 4
Hohe der Belastete Menschen
Belastung - StraBenverkehrslarm -

ze von | bis Lpoen | Lnight

dB(A) Anzahl der Einwohner im Stadtgebiet
1 50 55 - 751

2 55 60 971 601

3 60 65 693 243

4 65 70 512 0

5 70 75 116 0

6 75 0

7 Summe 2.292 1.594
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Tabelle 10: Prognose-Nullfall 2018: Abschatzung der belasteten Flache, Wohnungen,
Schulen und Krankenh&user (StraBenverkehrslarm)

Sp| 1 ] 2 3 | 4 | 5 [ 6
Hohe der Belastete Flache, Wohnungen, Schulen und Krankenhauser
Belastung Loen - StraBenverkehrslarm -
ze von | bis Fache Wohnungen | Schulen | Krankenhduser
dB(A) km? Anzahl im Stadtgebiet
1 55 65 25 793 3 1
2 65 75 0,8 299 1 0
3 75 0,1 0 0 0
4 Summe 34 1.092 4 1

GemaB den Abschatzungen werden in dieser Stufe der Larmaktionsplanung in Anlehnung
anzunéchst die Bereiche naher betrachtet, in denen fir Wohngebaude Fassa-
denpegel mit Larmindizes Lpen 2 65 dB(A) / Lyigne 2 55 dB(A) abgeschétzt wurden, um zu-
nachst far die Bereiche mit hoher / sehr hoher Belastung Méglichkeiten der Larmminde-
rung zu erértern.

5.3. Bereiche mit Larmkonflikten

Zur Definition der Bereiche mit Larmkonflikien gibt es keine Ausléseschwellen, sondern es
soll individuell entschieden werden, ab wann ein Bereich als solcher definiert wird. Grund-
satzlich ist das Ziel der Larmaktionsplanung, die Bereiche mit hohen und sehr hohen Be-
lastungen zu entlasten. Da in der Stadt Eckernférde eine Vielzahl von Wohngebduden
einer derartigen Belastung ausgesetzt ist, ist es sinnvoll, in dieser Stufe diese Bereiche
als Bereiche mit La&rmkonflikten zu definieren. GeméB die als Orientierungshilfe
dient, werden die Bereiche in dieser Stufe der Larmaktionsplanung nach folgenden Krite-
rien definiert:

Tabelle 11: Kriterien zur Definition der Bereiche mit Larmkonflikten in der 2. Stufe der

Larmaktionsplanung in der Stadt Eckernférde

Pegelbereich Bewertung

Markierung und Bezeichnung in
|Abbi|dun?o:| 2|und|AbbiIduné 3|

sehr hohe Belastung
an den straBBenzuge-
wandten Fassaden,
teilweise hohe Belas-
tungen an etwas zu-
rickliegenden Gebau-
den/in 2. Baureihe

Bereiche mit sehr hohen Belastungen

Wohngeb&aude mit ..
an Wohngebauden

teilweise:
=70 dB(A) Lpen
2 60 dB(A) Lnight

Wohngebaude mit

teilweise:
65 < Lpen < 70 dB(A)
55 < Lpen < 60 dB(A)

hohe Belastung an
straBenzugewandten
Fassaden

Bereiche mit hohen Belastungen an Wohngebauden
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GemaB dieser Definition ergeben sich eine Mehrzahl an Bereichen, die in nachfolgender
|Abbildung 2|und |Abbildung 3|der tbersichtlichkeitshalber grob markiert sind. Zusatzlich
ergibt ist im nérdlichen Abschnitt der Flensburger StraBe (B76) ein Bereich mit hohen Be-
lastungen, dies betrifft die 1. Baureihe zu dieser im Bereich Grasholz / Lerchenweg / Ros-
seer Weg.

Abbildung 2: Bereiche mit Larmkonflikten, Eckernférde zentral, M 1 : 15.000
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Abbildung 3: Bereiche mit Larmkonflikten, Eckernférde Std, M 1 : 15.000

Auch auBerhalb der definierten Bereiche kénnen einzelne Gebaude mit hohen bzw. auch
sehr hohen Belastungen vorhanden sein, grundlegend ist aber zunachst das Ziel, die Be-
reiche zum einen in Abhangigkeit der H6he der Belastung zu definieren, aber auch in Ab-
héangigkeit der Anzahl der belasteten Personen. Die hohen und sehr hohen Belastungen
ergeben sich zumeist an den straBenzugewandten Fassaden der geméB ganz oder
teilweise zu Wohnzwecken genutzten Gebdude, wenn die Entfernung dieser zu den
Emissionsquellen relativ gering ist, die Emissionen verhaltnismaBig hoch und die Schal-
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lausbreitung dementsprechend ungehindert. Die Bereiche mit Larmkonflikien liegen in
dieser Stufe der Larmaktionsplanung fir den Prognose-Horizont 2018 an folgenden Stra-
Ben:

e Rendsburger StraBe (sehr hohe und hohe Belastungen);
e Berliner StraBBe (sehr hohe und hohe Belastungen);

e Reeperbahn (sehr hohe und hohe Belastungen);

e Vogelsang (sehr hohe und hohe Belastungen);

e GathjestraBe (sehr hohe Belastungen);

e Muhlenberg (sehr hohe Belastungen);

e SauerstraBe (hohe Belastungen);

e Riesebyer StraBe (hohe Belastungen);

e Flensburger StraBe (hohe Belastungen H6he Grasholz / Lerchenweg / Rosseer Weg
sowie im Bereich Lornsenplatz);

In Abgleich mit den Ergebnissen der 1. Stufe der Larmaktionsplanung , Abbildung 9),
wurden die damaligen definierten Bereiche mit Larmkonflikten bestatigt. GemaB dem
StraBennetz der 1. Stufe der Larmaktionsplanung lagen diese an der Rendsburger Stra-
Be, an der Berliner StraBe und im Innenstadtbereich. GemaB dem erheblich erweiterten
StraBennetz gibt es zudem weitere Bereiche mit LA&rmkonflikten. Grundsatzlich fallt jedoch
auf, dass insbesondere die sehr hoch frequentierten StraBenabschnitte, die demnach
gemaB 34. BImSchV schon in der 1. Stufe als HauptverkehrsstraBen gemeldet wurden
(DTV > 16.400 Kfh/24h), auch in dieser Stufe die Bereiche mit sehr hohen Belastungen
um sich gruppieren.

Weiterhin hat die Larmminderungsplanung, die Belastung von Schulen und Krankenhau-
ser abzuschatzen und diese durch ihre besondere Schutzbedurftigkeit im Rahmen der
Larmaktionsplanung naher zu betrachten. Flr die Stadt Eckernférde wurden geméB
im Prognose-Nullfall 2018 vier belastete Schulen sowie die Belastung des Kran-
kenhauses abgeschéatzt. Die besonders hoch belastete Schule liegt in der Reeperbahn
42-50 und ist daher in die MaBnahmenlberlegungen mit einzubeziehen. Die weiteren
Schulen liegen im Pferdemarkt 66, Schleswiger StraBe 112 und Stolbergring 20-22.
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6. Abwagung larmmindernder MaBnahmen ,,StraRe*

6.1. Allgemeines

Die Umsetzung der Larmaktionsplanung ist seit der 1. Stufe ein sténdig laufender und
weitergehender Prozess. In der 1. Stufe der Lérmaktionsplanung wurden MaBnah-
menvorschlage zusammengestellt und bewertet, die zumeist Bestandteil anderer Planun-
gen (siehe Abschnitt waren. Mit der nun anstehenden Uberpriifung werden diese
erneut bewertet. Weiterhin besteht die Mdglichkeit, weitere MaBnahmenvorschlage zu
erarbeiten und diese hinsichtlich ihrer Wirksamkeit zu prifen und im Rahmen einer Kos-
ten-Nutzen—Analyse sowie Machbarkeit zu bewerten. Im weiteren Verlauf der Larmminde-
rungsplanung (Uberpriifung / Fortschreibung mindestens alle 5 Jahre) kénnen ebenso
weitere MaBnahmenvorschlage erarbeitet werden. In jeder Bearbeitungsstufe sollte je
nach Einschatzung der Larmsituation und Abwéagungsergebnis ein MaBnahmenkatalog
erstellt werden.

6.2. MaBnahmenvorschlage
6.2.1. MaBnahmenvorschlage der 1. Stufe

Nachfolgende MaBnahmenvorschldge wurden aus der Larmaktionsplanung der 1.
Stufe zusammengetragen. Aus diesen MaBnahmenvorschlagen wurden zwei Planfal-
le entwickelt, die jeweils als Paket zusammen zu realisieren waren.

Tabelle 12: MaBnahmenvorschlage der 1. Stufe der Larmaktionsplanung

Sp | 1 2 3 4 5
MaBnahmenvorschlag Zustandig- Details / Wirkung / Ziel Reali- | osten
Nr. | Beschreibung keit sierung
Gesamtes Stadtgebiet
1.1 |Férderung des Stadt Minimierung der LArmemissionen stetig k. A
larmarmens Verkehrs und durch gut ausgebautes
Starkung des 6ffentlichen Radwegenetzund
Personen Nahverkehrs Attraktivitats steigerung des OPNV,
(gemanB Verkehrskonzept) Beschluenigung der Busse, zeitlich

eingeschrankte Zulassung des
Fahrradverkehrs in den
FuBgangerzonen sowie Prifung
der Ausweisung von
FahrradstraBen (Mischverkehre)
Umsetzung der
RadverkehrsmaBnahmen in
Planfall 2
Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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...Fortsetzung von vorhergehender Seite
Sp | 1 2 3 4 5
MaBnahmenvorschlage Zustandig- Details / Wirkung / Ziel Realt- Kosten
Nr. Beschreibung keit sierung
1.2 [Umsetzung Konzept: Stadt Stadt Reduzierung der L&rmemissionen | stetig k. A
der kurzen Wege (geman durch Umsetzung des
ISEK) Verkehrskonzepts, Realisierung
Leitsystem, Nutzung gewerblicher
Entwicklungsmdéglichkeiten in
bereits erschlossener Lage
1.3 |Betriebliches Stadt Beitrag der Unternehmen zur stetig k. A
Mobilitdtsmanagement Larmminderung durch attraktive
und sichere
Fahrradabstellmdglichkeiten,
Riickbau bzw. kostenpflichtige
Nutzung von Parkplatzen, finazielle
Anreize zur OPNV-Nutzung (z. Bsp.
Jobticket), Bildung von
Mitfahrb6rsen; Ausbau der
Vorreiterrolle der Stadt
(Bereitstellung von Fahrradern als
Dienstfahrzeuge)
1.4 [Verstetigung des Stadt/ Reduzierung der Brems- und stetig k. A
Verkehrsflusses Land/ Beschleunigungsvorgange,
Bund Prifung der Steuerung der
Lichtsignalanlagen
1.5 [Priorisierung der Busse an|| Stadt/ Attraktivitats steigerung des OPNV k. A k. A
den Lichtsignalanlagen Land/ |zur Reduzierung des Pkw-Verkehrs
(LSA), hier Bund
Machbarkeitsstudie Planfall 2
Innenstadt
1.6 |Starkung der Innenstadtin Stadt gezelte Planung der stetig k. A
Funktion und Gestaltung innerstadtischen Entwicklung im
(geméanB stadtebaulicher Sinne des gesamtstadtischen
Rahmenplanung) Konzeptes ("kompakte
Stadtstruktur")
1.7 [Parkraummanagement Stadt Entlastung der Innenstadt, stetig k. A
durch Anzeigentafeln und Reduzierung des Park-
Informationen Suchverkehrs
Internetportal der Stadt
(geméaB Leitfaden teilw. Planfall 2
Innenstadt)
1.8 |Verkehrsberuhigung Stadt/ Verlagerung der Verkehre auf die stetig k. A
(gem&B Verkehrskonzept) Bund B76 zur Beruhigung der
Reeperbahn, Bau von Parkplatzen
westlich der Reeperbahn,
Verkehrsring um die Altstadt als
Tempo 30-Zone, Festlegung von
FuBgéngerzonen und
verkehrsberuhigten Bereichen
Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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...Fortsetzung von vorhergehender Seite

larmarmer Deckschichten
(DStro =-4 dB(A))

wirksam (bisher) bei v> 60 km/h

Planfall 2

Sp | 1 2 3 4 5
MaBnahmenvorschlage Zustandig- Details / Wirkung / Ziel Reali- | osten
Nr. Beschreibung keit sierung
1.9 [Reeperbahn: Land Minimierung der LArmemissionen k. A k. A
Geschwindigkeitsredu- in diesem Abschnitt, ggf.
zierung auf 30 km/h und Verlagerung der Verkehre und
Umgestaltung damit Erhéhung der
Emissionspegel anderer
StraBenabschnitte, Umgestaltung
im Sinne der Priorisierung der
Beziehung Riesebyer StraBe -
GéthjestraBBe - NoorstraBe, ggf.
Gestaltungsmdglichkeite "Shared
Space"
1.10|Reeperbahn: Land Verlagerung der Verkehre auf die k. A k. A
Durchfahrtsverbot fiir Lkw B76 zur Beruhigung der
(Lieferverkehr frei) Reeperbahn, Reduzierung der
Larmemissionen, ge,4B Prafung
nur geringfligige Reduzierung der
Belasteten
Planfall 2
1.11|GathjestraBe (L27): Land Minimierung der LArmemissionen k. A k. A
Geschwindigkeitsredu- in diesem Abschnitt, ggf.
zierung Nachts Verlagerung der Verkehre und
damit Erhéhung der
Emissionspegel anderer
StraBenabschnitte
Fensburger StraBe (B76)
1.12]|Ausbau Flensburger Bund Entlastung der Innenstadt durch k. A k. A
StraBe von zwei auf vier Senkung des DTV auf der
Streifen zw. NoorstraBe und und der
Kakabellenweg und Reeperbahn, weitere Reduzierung
SchwansenstraBe (gemaB der Larmemissionen durch
Verkehrskonzept) Larmschutzwéande dstlich in Hohe
Schleswiger StraBe und den
Ausbau sowie die Umwidmung der
StraBen (Reeperbahn als
GemeindestraBe, NoorstraBe als
LandesstraBBe)
Planfall 1 und 2
1.13|Larmschutzwand &stlichin|| Bund/ Reduzierung der k. A k. A
Héhe Schleswiger Stral3e Stadt Larmimmissionen
(gemé&B Verkehrskonzept)
1.14|Einbau besonders Bund Reduzierung der L&rmemissionen, k. A. k. A
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6.3. MaBnahmenvorschlage der 2. Stufe

Grundlage fir die MaBnahmenvorschlage der 2. Stufe ist die Einschatzung der Larmsitua-
tion geman Abschnittfijr den Prognose-Nullfall 2018. Neben der Tatsache, dass die
Bereiche mit Larmkonflikten der 1. Stufe auch in der 2. Stufe wieder als solche definiert
wurden, gibt es weitere Beobachtungen und Uberlegungen.

Es féallt auf, dass die Verkehrsbelastung der Reeperbahn auch mit der Prognose, dass
diese erheblich abnehmen wird, noch zu sehr hohen und hohen Belastungen fuhrt; dies
ist insbesondere auf die Nahe der Wohnbebauung zur StraBe (Blockrandbebauung) zu-
rickzufihren. Abhilfe kann hier die bereits angedachte Reduzierung der Hdéchstge-
schwindigkeit auf 30 km/h verschaffen. Weiterhin sollte in der nachsten Stufe eine Pru-
fung der DTV sowie insbesondere der Schwerverkehrsanteile vorgenommen werden, um
die Larmsituation genauer einschatzen zu kénnen.

Aufgrund der relativ groBen Bereiche mit sehr hohen Belastungen wird auch in dieser
Stufe ein Fokus auf die Entlastung dieser Bereiche gelegt. Dabei sind insbesondere noch
MaBnahmen fur die GathestraBe, den sudlichen Abschnitt Mihlenberg sowie den westli-
chen Abschnitt Vogelsang zu prifen, siehe Abschnitt@ Die sehr hohen Belastungen, die
aus dem Verkehrsaufkommen auf BundesstraBen resultieren sind schwer zu minimieren,
da der Baulasttrager insbesondere an diese die Anforderung stellt, dass die StraBen der
Abwicklung des Uberregionalen Verkehres dienen. Um dieser Forderung unter Berlck-
sichtigung der Belange der Anwohner nachzukommen, gibt es ein Larmsanierungspro-
gramm des Bundes auf freiwilliger Basis, fur die Durchfiihrung von LarmminderungsmaB-
nahmen an BundesfernstraBen. Als MaBnahme dieser Stufe wird somit angesehen, an
den Baulasttréager heranzutreten, um in dieses Larmsanierungsprogramm aufgenommen
zu werden. Durch diesen wird anschlieBend die Prioritat geprift werden. Dies sollte so-
wohl flr den nérdlichen Abschnitt der Rendsburger StraBe (B203) sowie der Berliner
StraBe (B76) vorgenommen werden. In dem Bereich der Rendsburger StraBe mit sehr
hohen Belastungen liegen die Emissionspegel bei 65 dB(A) tags / 58 dB(A) nachts, in der
Berliner StraBe bei 64 dB(A) tags / 57 dB(A) nachts, dies in einem Abstand von 25 m zur
StraBe. Naher liegende Immissionsorte kénnen somit sehr viel héhere Immissionspegel
aufweisen. Es ist somit davon auszugehen, dass die Ausldseschwellen geméﬁm
an einer Vielzahl von Wohngebauden an den straBenzugewandten, aber auch an den
senkrecht dazu stehenden Fassaden, Uberschritten werden. Grundsatzlich ist aktiver
Larmschutz dem passiven vorzuziehen. Da derzeit noch keine StraBenbelage bei einer
zulassigen Hochstgeschwindigkeit v < 70 km/h rechnerisch larmmindernd angesetzt wer-
den durfen, sich jedoch einige hierfir in der Prifung befinden, wirde die Durchfihrung
eines Larmsanierungsprogramms mutmaflich zunachst ,nur® zur Durchfuhrung passiver
LarmschutzmaBnahmen fihren. Generell sollten seitens der Stadt Eckernférde die Ent-
wicklung bezlglich der StraBenbelage verfolgt werden, um mit Vorliegen der notwendigen
Zulassungen innerorts larmmindernde StraBenbelége einzubauen.
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Tabelle 13:  MaBnahmenvorschlage der 2. Stufe der Larmaktionsplanung

Sp| 1 2 3 4 5
MaBnahmenvorschlag Zustandig- Details / Wirkung / Ziel Reali- | osten
Nr. | Beschreibung keit sierung
Gesamtes Stadtgebiet
2.1|Priifung der Zulassungen Stadt Miminimierung der mit k. A
larmmindernder Emissionspegel der jeweiligen [Sanierung
StraBenoberflachen bei StraBenabschnitte, aktiver /Neu-
Notwendigkeit der Larmschutz erstellung
StraBendeckenerneuerung
Innenstadt
2.2|GathjestraBe: Zulassige Land/ Verbesserung der Wohnqualitat, | kurzristig [< 5.000 € fur
Hdéchstgeschwindigkeit Stadt Reduzierung der Emissionspegel Beschil-
NACHTS auf 30 km/h fir den Nachtzeitraum derung
- siehe Priifung 01 -
2.3[Mihlenberg, stdlich Land/ Verbesserung der Wohnqualitat, | kurzristig [< 5.000 € fur
Streckenbachsgang : Stadt Reduzierung der Emissionspegel Beschil-
Zuléssige fur den Nachtzeitraum derung
Hoéchstgeschwindigkeit
NACHTS auf 30 km/h - siehe Priifung 02 -
2.4|Reeperbahn: Zulassige Land/ Verbesserung der Wohnqualitat, | kurzristig [< 5.000 € fur
Hoéchstgeschwindigkeit auff  Stadt Reduzierung der Emissionspegel Beschil-
30 km/h fir gesamte und des Durchgangsverkehres derung
StraBe
- siehe Priifung 03 -
2.5|westlicher Abschnitt Stadt Verbesserung der Wohnqualitat, | kurzristig [<5.000 € fur
Vogelsang: Zulassige Reduzierung der Emissionspegel Beschil-
Hdéchstgeschwindigkeit fir den Nachtzeitraum derung
NACHTS auf 30 km/h
- siehe Priifung 04 -
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6.4. Rechnerische Uberpriifung der MaBnahmenvorschliage

6.4.1. Aligemeines

Die in vorhergehender aufgefiihrten MaBnahmenvorschlage zur Larmminde-
rung aus der 2. Stufe kénnen teilweise erganzend mit einer Berechnung, inwieweit diese
die Belastetenzahlen minimieren kénnten, bewertet werden. Eine Zusammenstellung,
welche Eingangsdaten flir die ausgewahlten Prognose-Planfalle gegentiber dem Progno-
se-Nullfall gedndert wurden und wie sich dies auf die Emissionspegel auswirkt, enthalt die
Anlage|A 3

Zur Einschétzung der aufgefuhrten Tabellen ist darauf hinzuweisen, dass die Belasteten
durch eine MaBnahme sowohl innerhalb eines Isophonen-Bandes (hier 5 dB(A) - Schritte)
entlastetet werden kdnnen, als auch durch eine Entlastung von einem Isophonen-Band in
die darunter liegenden verschoben werden kénnen. Nachfolgendesoll dies
bespielhaft fir das Errichten einer Larmschutzwand verdeutlichen. Eine solche Anlage
zielt auf die Reduzierung der sehr hoch belasteten ab, so dass diese entlastet werden (in
die unteren Isophonen-Bander verschoben). In den unteren Bereichen wirkt diese nicht.

Tabelle 14: Beispiel Reduzierung / Verschiebung Belastete mit einer Larmschutzwand

S| 1 | 2 3 | 4 | 5

Hohe der Vergleich der belasteten Menschen
26 Belastung ohne / mit MaBnahme

von | bis Belastete Larmindex Lpen
dB(A) Ohne Mit Veranderung

1 55 60 2.000 2.050 2%
2 60 65 500 530 6%
3 65 70 100 60 -40%
4 70 75 50 10 -80%
- » oo
6 Summe 2.650 -0,4%

Nachfolgend werden die Auswirkungen einzelner MaBnahmenvorschlage auf die Belaste-
tenzahlen dargestellt und bewertet. Dabei werden sowohl im Prognose-Nullall als auch im
Prognose-Planfall die Belasteten aus dem jeweiligen Bereich mit Larmkonflikien geman
|Abbildung 2| und [Abbildung 3|angegeben, um die Auswirkungen der relativ kleinraumli-
chen MaBnahmen besser deutlich machen zu kénnen.
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6.4.1.1. Prifung 01: Zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der GéathjestraBe (L27)
NACHTS auf 30 km/h

Tabelle 15: Auswirkung des MaBnahmenvorschlags Nummer 16 auf Belastetenzahlen
im Bereich dieser MaBnahme

sp| 1 ] 2 3 | 4 ] 5 | 6 | 7 | 8

Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zum
70 Belastung Prognose-Planfall gemaB Priifung 01

von | bis Teilgebiet Lpgn Teilgebiet Luight
dB(A) Ohne Mit Veranderung Ohne Mit Veranderung
1 50 55 - - - 18 12 -31%
2 55 60 16 16 2% 23 31 37%
3 60 65 20 20 1% 24 13 -45%
4 65 70 21 22 5% 0 0 0%
5 | 70 (75) 20 17 -17% 0 0 0%
6 | (75) 0 0 0%
7 Summe 77 75 -2,3% 65 57 -12,3%
Bewertung:

Hier handelt es sich um eine MaBnahme die nur einen relativ kleinen StraBenabschnitt
betrifft, der zudem gréBtenteils einseitig bebaut ist, daher betrifft diese MaBnahmen nur
eine relativ geringe Anzahl von Belasteten. Die Belastung dieser ist jedoch im Prognose-
nullfall sehr hoch. Der Emissionspegel reduziert sich mit dieser MaBnahme nachts um
2,6 dB(A) und dies wird auch in der Detailprifung sichtbar, inwerden jedoch
lediglich Isophonen-Bander Uber 5 dB(A) angegeben, dennoch liegt die Reduzierung der
Belasteten nachts bei 12,3 %. Aus schalltechnischer Sicht ist diese MaBnahme zu bef(r-
worten, da sie sich insbesondere in den oberen Isophonen-Bandern auswirki.
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6.4.1.2. Prifung 02: Zulassige Hochstgeschwindigkeit auf dem Miihlenberg (L27)
NACHTS auf 30 km/h

Tabelle 16: Auswirkung des MaBnahmenvorschlags Nummer 17 auf Belastetenzahlen
im Bereich dieser MaBnahme

sp| 1 | 2 3 | 4 ] 5 | 6 | 7 | 8

Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zum
76 Belastung Prognose-Planfall gemaB Priifung 02

von | bis Teilgebiet Lpen Teilgebiet Luight
dB(A) Ohne Mit Veranderung Ohne Mit Veranderung
1 50 55 - - - 18 21 17%
2 55 60 16 16 2% 23 18 -21%
3 60 65 20 22 10% 24 24 -3%
4 65 70 21 19 -9% 0 0 0%
5 | 70 (75) 20 19 -4% 0 0 0%
6 | (75) 0 0 0%
7 Summe 77 77 -0,6% 65 63 -3,7%
Bewertung:

Der Emissionspegel nachts reduziert sich bei dieser MaBnahme rechnerisch um
2,5 dB(A); es wurde dabei in der selbe Ausschnitt betrachtet wie in vorange-
gangener Prifung in Abschnitt , da in diesem Bereich im Prognose-Nullfall die
hoch belasteten Menschen wohnen. Analog zu vorangegangener Prifung wirkt sich somit
diese MaBnahme aus, so dass es aus schalltechnischer Sicht zu empfehlen ist, die Ge-
schwindigkeitsbeschrankung nachts auch auf dem stdlichen Abschnitt des Mihlenbergs,
zwischen Streckenbachsgang und Vogelsang, anzuordnen.
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6.4.1.3. Prifung 03: Zulassige Hochstgeschwindigkeit auf gesamter Reeperbahn
ganztagig auf 30 km/h

Tabelle 17: Auswirkung des MaBnahmenvorschlags Nummer 18 auf Belastetenzahlen
im Bereich dieser MaBnahme

sp| 1 | 2 3 | a4 ] 5 | 6 | 7 | 8

Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zum
70 Belastung Prognose-Planfall gemaB Priifung 03

von | bis Teilgebiet Lpgn Teilgebiet Luight
dB(A) Ohne Mit Veranderung Ohne Mit Veranderung
1 50 55 - - - 88 125 41%
2 55 60 59 75 27% 99 51 -49%
3 60 65 96 124 29% 11 1 -88%
4 65 70 87 28 -68% 0 0 0%
5 | 70 (75) 1 1 0% 0 0 0%
6 | (75) 0 0 0%
7 Summe 243 227 -6,4% 199 177 -11,3%
Bewertung:

Diese MaBnahme ist aus schalltechnischer Sicht in jedem Fall zu empfehlen. Die Verbes-
serung der Larmsituation wirde deutlich wahrnehmbar sein, da insbesondere fir die obe-
ren Isophonen-Bandern eine Reduzierung der Belastetenzahlen um 70 bis 90 % abge-
schatzt wurde. Zwei Wohngeb&ude innerhalb dieses betrachteten Bereichs haben Fassa-
den zum Schulweg, die auch nach dieser MaBnahme sehr hoch belastet bleiben. Weiter-
hin verbleiben Gebaude mit hohen Belastungen im Abschnitt zwischen Schulweg und
Steindamm sowie im Bereich Lornsenplatz (Fassaden zur Flensburger StraBe), der Lar-
mindex Lpen reduziert sich jedoch im Mittel um 3 dB(A) und dies ist als deutlich wahr-
nehmbar abzusehen.

Ein weiterer Aspekt fir diese MaBnahme ist der Schutz der vorhandenen Schule, die im
Prognose-Nullfall geméBaIs einzige im Isophonen-Band 65 dB(A) < Lpen <
75 dB(A) liegt. Durch diese MaBnahme wurde sie in einer solchen Aufstellung in das da-
runter liegende Isophonen-Band verschoben werden.
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6.4.2. Prufung 04: Zulassige Hochstgeschwindigkeit auf westlichem Ab-
schnitt Vogelsang NACHTS auf 30 km/h

Tabelle 18: Auswirkung des MaBnahmenvorschlags Nummer 19 auf Belastetenzahlen
im Bereich dieser MaBnahme

sp| 1 [ 2 3 | a4 ] 5 | 6 | 7 | 8
Hoéhe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zum
26 Belastung Prognose-Planfall gemaB Prifung 04
von | bis Teilgebiet Lpen Teilgebiet Lyight
dB(A) Ohne Mit Veranderung Ohne Mit Veranderung
1 50 55 - - - 64 72 14%
2 55 60 16 16 4% 19 25 29%
3 60 65 17 19 15% 34 37 8%
4 65 70 25 24 -2% 17 0 -100%
5 70 (75) 39 36 -8% 0 0 0%
6 | (75) 1 0 -100%
7 Summe 96 95 -1,2% 134 134 0,0%
Bewertung:

Diese MaBnahme wirkt sich auf den Emissionspegel der StraBe in der Nacht mit einer
Reduzierung um bis zu 2,5 dB(A) aus. Dementsprechend verbessert sich die Larmsituati-
on durch diese MaBnahme insbesondere in den Nachtstunden. Eine Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h ist aus schalltechnischer
Sicht zu empfehlen, da sich die Belasteten fir den Larmindex Lyign: im oberen Isohone-
nen-Band eliminieren und auch in den darunter liegenden Isophonen-Bandern kommt es
zu einer Verschiebung, so dass Anwohner mit verschieden hoher Belastung von dieser
MaBnahme rentieren wirden.

7. MaBnahmen zur Larmminderung

7.1. Vorhandene LarmschutzmaBnahmen

Bei der Zusammenstellung der vorhandenen LarmschutzmaBnahmen wird ebenso auf
den Prognose-Horizont 2018 geschaut, so dass hier auch jene MaBnahmen auftauchen,
die aufgrund ihrer fest geplanten Realisierung / derzeitigen Realisierung nicht mehr im
MaBnahmenkatalog auftauchen. Nachfolgendestellt eine Zusammenstellung
dar. Die aktiven LarmschutzmaBnahmen sind Teil der Berechnungen der 2. Stufe der
Larmaktionsplanung (wenn im Berechnungsmodell modellierbar und / oder emissionspe-
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gelmindernd). Passive SchallschutzmaBnahmen flhren hingegen in keinem Fall zu einer
Reduzierung der Belastetenzahlen im Sinne der 34. BImSchV.

Tabelle 19:  Vorhandene LarmschutzmaBnahme (Prognose-Nullfall 2018)

Sp 1 2

Ze Beschreibung Wirkung / Ziel

Aktive LirmschutzmaBnahmen

Fihrung der Nord-Siid-Verkehre mittels

"Nooréffnung” und entsprechende Gestaltung

der StraBenrdume im Bereich Steindamm iber

die NoorstraBe auf die B76
4-spuriger Ausbau, gezielte Verkehrsfiihrung
der Nord-Suid-Verkehre fernab der
Wohnbebauung tber den Abschnitt zwischen
Lornsenplatzund SchwansenstraBe

1 Verkehrsberuhigung der Innenstadt

2 Ausbau der Flensburger StraBe (B76)

Larmschutzwand 6stlich der Felnsburger
StraBe (B76) H6he Schleswiger StraBe
Larmschutzwall westlich der Rendsburger

Reduzierung der LArmimmissionen

4 StraBe (B203), Hohe Schlenkenweg / Reduzierung der L&rmimmissionen
Morédnenweg
Passive SchallschutzmaBnahmen
5 diverse aus B-Planen gemaB Festsetzung

Durchfuhrung von La&rmuntersuchungen

im Rahmen Umbau Lomsenplatz/ Schutz der Geb&ude durch passive

6 . . SchallschutzmaBnahmen, Entschadigung
Berliner StraBe bis Seegarten / verbleibender Annspriiche (Wertminderung)
Flensburger StraBe
Schutz der Geb&ude durch passive
7 Angebot Durchfiihrung La&rmsanierung SchallschutzmaBnahmen als freiwillige

Berliner StraBBe, sudéstlich Seegarten |MaBnahme des Bundes, bisher keine Einigung
mit den Eigentimern

7.2. MaBnahmenkatalog der 2. Stufe der Larmaktionsplanung

Grundlage fir die Planung weiterer LarmschutzmaBnahmen im Zusammenhang mit den
gewahlten Larmemittenten ist die Einschatzung der Larmsituation unter Abschnittsowie
die Prifungen und Bewertungen unter AbschnittlEI

Der MaBnahmenkatalog der 2. Stufe der Larmaktionsplanung in nachfolgender| Tabelle 20
ist zusammengestellt aus den MaBnahmenvorschlagen der 1. Stufe lTabeIIe 12) und ak-
tuellen 2. Stufe . Ziel der auch in Zukunft stetig (mindestens jedoch alle 5 Jah-
re) zu aktualisierenden L&rmaktionsplanung ist es, die MaBnahmen im MaBnahmenkata-
log sowie die MaBnahmenvorschlage hinsichtlich ihrer Aktualitdt zu Gberprifen und ent-
sprechend der Larmsituation zu bewerten. Zu jeder Zeit kbnnen zudem weitere MaBnah-
menvorschlage gepruft und abgewogen werden, die Ergebnisse dessen werden mit dem
Larmaktionsplan entsprechend dokumentiert. Realisierte MaBnahmen sollten als vorhan-
dene LarmschutzmaBnahmen in|Tabelle 19laufgenommen werden.

Es ist zu beachten, dass die Larmminderungsplanung grundsatzlich ein Instrument ist,
das nicht nur kurzfristig, sondern auch mittel- und langfristig zur Minimierung des Umge-
bungslarms beitragen soll. Weiterhin besteht derzeit keinerlei Rechtsanspruch auf die
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Realisierung von LarmminderungsmafBnahmen aus der Aufstellung einer Larmaktionspla-
nung, auch da die MaBnahmen hier lediglich aus schalltechnischer Sicht betrachtet und
abgeschatzt wurden. Alle weiteren Aspekte, wie zum Beispiel Naturschutz, Stadtebau,
Luftreinhaltung oder Ahnliches sind gegebenenfalls bei der weiteren Konkretisierung zu
beachten.

Tabelle 20: MaBnahmenkatalog der 2. Stufe der Larmaktionsplanung

Sp| 1 2 3 4 5 6
MaBnahme : Vor- || Zustandig- Wirkung / Ziel Reali- | yosten
Nr. | Beschreibung schlag keit sierung
Gesamtes Stadtgebiet
1 [Férderung des larmarmens | 1.1 Stadt Minimierung der LArmemissionen stetig k. A
Verkehrs und Starkung des durch gut ausgebautes
offentlichen Personen Radwegenetzund
Nahverkehrs (gemaB Attraktivitatssteigerung des OPNV,
Verkehrskonzept) Beschluenigung der Busse, zeitlich
2 |Umsetzung Konzept: Stadt 1.2 Stadt Reduzierung der L&rmemissionen | stetig k. A
der kurzen Wege (geman durch Umsetzung des
ISEK) Verkehrskonzepts, Realisierung
3 |Betriebliches 1.3 Stadt Beitrag der Unternehmen zur stetig k. A
Mobilitdtsmanagement Larmminderung durch attraktive
und sichere
Fahrradabstellmdglichkeiten,
Rickbau bzw. kostenpflichtige
Nutzung von Parkplatzen, finazielle
Anreize zur OPNV-Nutzung (z. Bsp.
4 |Verstetigung des 1.4 Stadt/ Reduzierung der Brems- und stetig k. A
Verkehrsflusses Land/ Beschleunigungsvorgange,
Bund Prifung der Steuerung der
Lichtsignalanlagen
5 |Priorisierung der Bussean | 1.5 Stadt/ Attraktivitatssteigerung des OPNV k. A k. A
den Lichtsignalanlagen Land/ |zur Reduzierung des Pkw-Verkehrs
(LSA), hier Bund
Machbarkeitsstudie Planfall 2
6 |PrGfung der Zulassungen 2.1 Stadt Miminimierung der mit k. A
larmmindernder Emissionspegel der jeweiligen [Sanierung
StraBenoberflachen bei StraBenabschnitte, aktiver /Neu-
Notwendigkeit der Larmschutz erstellung
StraBendeckenerneuerung

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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...Fortsetzung von vorhergehender Seite

NACHTS auf 30 km/h

- siehe Priifung 04 -

Sp| 1 2 3 4 5 6
MaBnahme : Vor- Zustar.Idlg- Wirkung / Ziel I.Reall- Kosten
Nr. | Beschreibung schlag keit sierung

Innenstadt

7 |Starkung der Innenstadtin 1.6 Stadt gezelte Planung der stetig k. A
Funktion und Gestaltung innerstadtischen Entwicklung im
(geméaB stadtebaulicher Sinne des gesamtstadtischen
Rahmenplanung) Konzeptes ("kompakte

Stadtstruktur")

8 |GéthjestraBe: Zulassige 2.2 Land/ Verbesserung der Wohnqualitat, | kurzristig [< 5.000 € fur
Hochstgeschwindigkeit Stadt Reduzierung der Emissionspegel Beschil-
NACHTS auf 30 km/h far den Nachtzeitraum derung

- siehe Prifung 01 -

9 |Muhlenberg, stdlich 23 Land/ Verbesserung der Wohnqualitét, | kurzfristig [<5.000 € fur
Streckenbachsgang : Stadt Reduzierung der Emissionspegel Beschil-
Zulassige far den Nachtzeitraum derung
Héchstgeschwindigkeit
NACHTS auf 30 km/h - siehe Priifung 02 -

10 [Reeperbahn: Zuléssige 24 Land/ Verbesserung der Wohnqualitat, | kurzristig [< 5.000 € fur
Héchstgeschwindigkeit auf Stadt Reduzierung der Emissionspegel Beschil-
30 km/h fir gesamte StraBle und des Durchgangsverkehres derung

- siehe Priifung 03 -

11 |westlicher Abschnitt 25 Stadt Verbesserung der Wohnqualitét, | kurzristig [<5.000 € fur
Vogelsang: Zulassige Reduzierung der Emissionspegel Beschil-
Héchstgeschwindigkeit far den Nachtzeitraum derung

7.3.

Langfristige Strategien

Es ist im Interesse der Stadt Eckernférde, Planungen der Baulasttrager fir die Haupt-
larmquellen zu verfolgen und zu hinterfragen. Auch die Entwicklung der Verkehrslarmbe-
lastung durch die sonstigen StraBen wird durch einen Abgleich der Anderungen im Stra-
Bennetz beachtet. Hierbei soll der Larmaktionsplan stets als Instrument dienen, Hinweise
auf bereits zuvor erkannte Larmproblematiken geben zu kénnen.

Weiterhin wird seitens der Stadt auch in zukiinftigen Bauleitverfahren darauf geachtet,
dass die Larmimmissionen sowohl aus Verkehrs-, als auch Gewerbe- und Freizeitlarm mit
den Wohnbebauungen vertraglich sind.
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8. Ruhige Gebiete in Eckernforde
Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind geman Abschnitt|2.3.3]innerhalb des Stadtge-
bietes ,ruhige Gebiete“ zu definieren, die vor einer Zunahme von Larm zu schitzen sind.

Die in der Larmaktionsplanung festgelegten ruhigen Gebiete dienen der Erholung und
dem Schutz der Natur bzw. der Landschaft. Diese Gebiete sind daher in Bezug auf ihre
Larmsensitivitat vor einer wahrnehmbaren Zunahme (die Wahrnehmbarkeitsschwelle liegt
bei 1 dB(A)) des Umgebungslarms zu schiitzen. Konkret bedeutet dies, dass eine Erhé-
hung der Larmindizes Lpen und Lyignt innerhalb der ruhigen Gebiete in Zukunft zu vermei-
den ist.

Far die Stadt Eckernférde wurden in der 1. Stufe der Larmaktionsplanung keine Ruhigen
Gebiete ausgewiesen. Nicht zuletzt durch die geografische Lage der Stadt Eckernfoérde
zwischen der Eckernférder Bucht im Ost und dem Windebyer Noor im Westen gibt es im
Stadtgebiet eine Vielzahl an Gebieten, die der Naherholung dienen, daher erfolgt keine
gesonderte Ausweisung dieser.

9. Formelle und finanzielle Informationen

9.1. Zustandigkeit

Zustandig fur die Aufstellung der Larmaktionsplanung ist:
Stadt Eckernfoérde

Rathausmarkt 4 - 6

24340 Eckernférde

vertreten durch Herrn Sperber:

axel.sperber@stadt-eckernfoerde.de, Tel.: +49 4351 /710 — 661

9.2. Mitwirkung der Offentlichkeit

Angaben folgen mit Fortschreiten der Umsetzung.

9.3. Kosten fir die Aufstellung und Umsetzung

Angabe folgt.

9.4. Aufstellung und Beschluss

Angabe folgt.
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9.5. Link zum Larmaktionsplan

Nach Meldung an das Landesamt fir Landwirtschaft, Umwelt und landliche R&u-
me (LLUR):
e http://www.umweltdaten.landsh.de/laermatlas

Nach Meldung an die Europaische Union durch das LLUR:

e |http://cdr.eionet.europa.eu/de/eu/noise

Angabe zur Verlinkung Interportal der Stadt folgt.

Hammoor, den 12. November 2013

(Olga Kuhl, B.Eng.) (Dipl.-Ing. Bjérn Heichen)
Impressum:

Erstellung und Umsetzung der 2. Stufe der Larmaktionsplanung fiir "

die Stadt Eckernférde - Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. L A I R M
Stufe - CONSULT GmbH

aufgestellt und begleitet durch: Beratendes Ingenieurbiiro

flr Akustik, Luftreinhaltung
LAIRM CONSULT GmbH, HauptstraBe 45, 22941 Hammoor, 'fwste whente
Tel.: +49 (4532) 2809-0; Fax: +49 (4532) 2809-15; B

ekannt gegebene Messstelle

E-Mail: info@lairm.de nach §26, §28 BImSchG
(Gerauschmessungen)
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10. Quellenverzeichnis

Gesetze, Verwaltungsvorschriften und Richtlinien

[1] Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreini-
gungen, Gerausche, Erschitterungen und &hnliche Vorgange (Bundes-
Immissionsschutzgesetz — BImSchQG) in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das durch Artikel 1 des Gesetzes vom 2. Juli 2013
(BGBI. | S. 1943) geéandert worden ist;

[2] Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm;

[3] Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Gber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm vom 24. Juni 2005, BGBI. Teil | Nr. 38 vom 29. Juni 2005;

[4] VierunddreiBigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verordnung Uber die Larmkartierung — 34. BlmSchV) vom
6.03.2006, BGBI. Teil I Nr. 12 vom 15.03.2006;

[5] Richtlinie 2008/1/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates lber die inte-
grierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung; 15. Januar
2008;

[6] Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes, Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vom 12. Juni 1990
(BGBI. I Nr. 27 vom 20.06.1990 S. 1036) zuletzt geandert am 19. September 2006
durch Artikel 3 des Ersten Gesetzes Uber die Bereinigung von Bundesrecht im Zu-
standigkeitsbereich des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau und Stadtentwick-
lung (BGBI. | Nr. 44 vom 30.09.2006 S. 2146);

[7] Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfah-
ren; Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung, Mai
1987;

[8] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(6. BImSchVwV), TA Larm - Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm vom
26. August 1998 (GMBI. Nr. 26 vom 28.08.1998 S. 503);

[9] VLarmSchR-97, Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in
der Baulast des Bundes , 1997:

[10] Nationales Verkehrslarmschutzpaket I, 27. August 2009;
[11]  StraBenverkehrsordnung (StVO), 06. Marz 2013;

[12]  Ministerium far Landwirtschaft, Umwelt und landliche Rdume des Landes Schles-
wig-Holstein, Leitfaden flr die Aufstellung von Aktionsplanen zur Umsetzung der
Umgebungslarmrichtlinie (www.umweltdaten.landsh.de / abgerufen am 14. Januar
2013);
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[13]

[14]

Ministerium flr Landwirtschaft, Umwelt und landliche R&ume, Schleswig-
Holsteinischer Gemeindetag (SHGT), Kiel, Handlungsempfehlungen zur Doku-
mentation und Berichterstattung (2. Musteraktionsplan), 2012;

Landesamt fir Landwirtschaft, Umwelt und landliche Rdume des Landes Schles-
wig-Holstein, Vermerk zur vereinfachten Uberpriifung des Larmaktionsplanes ge-
man § 47 d Bundes-Immissionsschutzgesetz (www.umweltdaten.landsh.de / abge-
rufen am 14.01.13);

Emissions-/ Immissionsberechnung

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

[21]

Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen VBUS,
Bundesanstalt fur StraBenwesen, Stand 22. Mai 2006;

Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Schienenwegen
VBUSch, Bundesanstalt fur StraBenwesen, Stand 22. Mai 2006;

Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Um-
gebungslarm VBEB - prefinal-, vom 09. Februar 2007;

Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen, RLS-90, Ausgabe 1990;

LAI-Hinweise zur Larmkartierung einschlieBlich Beratungsunterlage und Beschuss
zu TOP 13.1 der 121. Sitzung der Bund-Landerarbeitsgemeinschaft fir Immissi-
onsschutz am 02. und 03. Méarz 2011 in Stuttgart;

LAl — AG Larmaktionsplanung, LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, aktualisierte
Fassung vom 18. Juni 2012;

DataKustik GmbH, Software, Technische Dokumentation und Ausbildung flr den
Immissionsschutz, Miinchen, CadnaA® fir Windows™, Computerprogramm zur
Berechnung und Beurteilung von Larmimmissionen im Freien, Version 4.3.143
(32-Bit), Oktober 2012;

Sonstige projektbezogene Quellen und Unterlagen

[22]

[23]

[24]

[25]
[26]

Landesamt fir Vermessung und Geoinformation S-H, Eingangsdaten zur Mo-
dellerstellung, 3D-Geb&udemodell, digitales Gelandemodell, 15. April 2013;

Landesamt fUr Landwirtschaft, Umwelt und Ilandliche R&ume (LLUR),
http://www.umweltdaten.landsh.de/, L&rmkarten und Belastetenzahlen der 2. Stufe
der Larmkartierung, Stand April 20183;

Landesamt flr Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume (LLUR), Shape-
Dateien des Berechnungsmodells der 2. Stufe der Larmkartierung, 20. Marz 2013;

Stadt Eckernférde, ALK-Daten, Stand 23.01.2013, Herr Sperber, 05. Marz 2013;
LK Argus GmbH, Larmaktionsplan der Stadt Eckernférde, Oktober 2008;
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[27] Stadterneuerungs- und Stadtentwicklungsgesellschaft Hamburg mbH (steg), Inte-
griertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) fur die Stadt Eckernférde, Endfassung
vom 31. Mai 2006;

[28] Stadt Eckernférde, Arbeitsgruppe, Leitfaden flr die Attraktivitatssteigerung und die
Zukunftsorientierung der Eckernférder Innenstadt, Vorstellung vom 12. Januar
2006;

[29] Carlshbhe zum  Tor  Bautrdgergesellschaft GmbH & Co. KG,
http://www.carlshoehe-eckernfoerde.de, Lageplan, Nutzung und Stadt Bau/Verkauf
zum Quartier Carlshéhe, abgerufen am 17. Mai 2013;

[80] Stadt Eckernférde, Bebauungsplan Nr. 41 ,Wohngebiet Langwuhr / Schiefkoppel*,
Stand 10. Oktober 2010;

[831] Penta Nord Immobilien GmbH & Co. Hafenspitze KG, http://www.eckernfoerde-
hafenspitze.de, Lagen, Héhen und Nutzung Gebaude zum Quartier ,Hafenspitze®,
abgerufen am 17. Mai 2013;

[32] Zastrow und Zastrow, Kiel, Quartiersuntersuchung flir das Teilgebiet Borby ,TG
BO*, Vorstellung vom 01. November 2012;

[33] Stadt Eckernférde (Auftraggeber), Fortschreibung stadtebaulicher Rahmenplan,
2008;

[34] urbanus GbR, Libeck, Eckernférde — Binnenhafen / Nooréffnung, Ergebnisse der
Verkehrsprognose und Konsequenzen fur das Verkehrssystem, Entwurf vom 17.
November 2012;

[35] Stadt Eckernférde, Bauamt — Tiefbau, Verkehrskonzept Eckernférde, Eckernférde,
Stand September 2004;

[36] Stadt Eckernférde, Bauamt — Tiefbau, Planunterlagen Verkehrszustandsabbildung
Nord / Mitte und Sid, 12. Marz 2012;

[37] Landesbetrieb StraBenbau und Verkehr, Niederlassung Rendsburg, Planfeststel-
lungsunterlagen zum 4-spurigen Ausbau der B76 zwischen B203 und Lornsen-
platz, aufgestellt 21. August 2006;

[38] Stadt Eckernfoérde, Bauamt, Herr Sperber, diverse Angabe zu Entwicklungen, Pla-
nungsstanden und Einwohnerzahl, 29. Mai 2013;
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Il Anlage zur Erstellung und Umsetzung der 2. Stufe der Larmaktionsplanung
Proj.Nr.:[13028 fur die Stadt Eckernférde - Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe -

A1 Begriffserlauterungen

Larmminderungsplanung

Uberbegriff: Einzelbestandteile sind Larmkartierung und Larmaktionsplanung. Die Larm-
minderungsplanung, mit beiden Bestandteilen, muss seit 2007 alle 5 Jahren durchgefihrt
werden. Im ersten Jahr jeweils die Larmkartierung und im darauffolgenden Jahr die Larm-
aktionsplanung. Gesetzesgrundlage ist die EU-Umgebungslarmrichtlinie, die mit dem
6. Teil des Bundesimmissionsschutzgesetzes in nationales Recht umgesetzt wurde.

Larmkarten / Larmkartierung

Erster Bestandteil der Umsetzung jeder Larmminderungsplanung. Erstellung von Larm-
karten, die den Umgebungslarm jeweils einer Larmart darstellen. Analyse des Vorjahres
der Larmsituation, ohne weitere Einschatzung der Larmsituation; zusatzlich Ermittlung von
Belastetenzahlen.

Larmaktionsplan / Larmaktionsplanung

Auf Basis der vorangegangenen Larmkartierung wird nun in einem weiteren Schritt die
Larmsituation bewertet: Findung von Bereichen mit Larmkonflikten, Auswertung vorhan-
dener LarmschutzmaBnahmen, Prifung und Abwagungen zu mdéglichen weiteren MaB-
nahmen; Betrachtungen vornehmlich fir einen Prognose-Horizont, damit MaBnahmen mit
ihrer Umsetzung auch mit inrem gewinschten Effekt aufgezeigt werden kénnen;

Belastetenzahlen

GemaB den vorgeschriebenen Rechenregeln werden Belastetenzahlen ermittelt. Beurtei-
lungsgréBen sind dabei der Larmindex Lpen (Uber 24 Stunden gemittelt, mit Zuschlagen)
und der Larmindex Lyignt (22 Uhr — 6 Uhr). Als Belastete gelten Einwohner ab einer Héhe
der Belastung von Lpen = 55 dB(A) bzw. Lygnt 2 50 dB(A); in der Modellerstellung funktio-
niert dies grob so, dass den Wohngebauden Einwohner zugeordnet werden (statistisch
oder aus Daten der Einwohnermeldeamter). Diese Einwohner werden gleichmaRBig auf die
Fassaden des Gebaudes verteilt; je nach Larmbelastung der jeweiligen Fassade werden
diese als Belastete / nicht Belastete eingestuft bzw. ermittelt sich die Hohe der Belastung
(die Mehrzahl von Larmindex ist Larmindizes, weiterhin wird statt von einem Larmindex
auch von einem Langzeitmittelungspegel gesprochen).

Isophonen-Bander

Die Angabe der Belastetenzahlen erfolgt nicht in einer Zahl, sondern in vorgegebenen
Isophonen-Béndern, die jeweils 5 dB(A) umfassen (bspw. 55 dB(A) bis 60 dB(A) usw.).
Zusatzlich wird die Summe der Belasteten Uber alle Isophonen-Béander gebildet.

Umgebungslarm

Diverse Larmarten; betrachtet werden auBerhalb von definierten Ballungsrdumen insbe-
sondere StraBen- und Schienenlarm, in seltenen Faéllen Industrieanlagen. In Ballungs-
raumen betrifft dies zuséatzlich Fluglarm, Hafenlarm und z. B. StraBenbahnlarm.
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Grenz- / Richtwerte

In diversen schalltechnischen Untersuchungen werden verschiedenste Grenz- und Richt-
werte zur Beurteilung einer Larmsituation herangezogen. In Einzelfallen wird auch auf
Grenz- und Richtwerte zugegriffen, die leidglich orientierend herangezogen werden. In der
Larmaktionsplanung gibt es bisher keine Grenzwerte, die einzuhalten sind und es entsteht
daraus auch keinerlei Anspruch. Grenz- und Richtwerte in nationaler Gesetzgebung be-
ziehen sich stets auf die Rechenregeln des nationalen Rechts, bei der Larmminderungs-
planung werden jedoch europaische Rechenregeln angewendet.

Beurteilungspegel

Dies sind die Immissionspegel (Pegel beim Empfanger, also z. B. Hausfassade), die
sich nach nationalen Rechenregeln aus den Emissionspegeln (Pegel des Senders, also
z. B. StraBe) berechnen lassen. In der Larmminderungsplanung werden diese nicht be-
rechnet, sondern hier errechnen sich aus den Emissionspegeln Langzeitmittelungspegel
oder auch Larmindizes beim Empfanger. Es ist keine Vergleichbarkeit gegeben!

Ausléseschwellwerte / Bereiche mit Larmkonflikten

Es gibt in der Larmminderungsplanung keinerlei Ausléseschwellen, die fest definiert sind.
Zur Findung von Bereichen mit Larmkonflikten werden jedoch individuelle Auslésewerte
genutzt, um eine definierte Anzahl von klar abgegrenzten Bereichen mit Larmkonflikten zu
erhalten. Von Belang ist hier jedoch nicht nur eine hohe Larmbelastung, sondern insbe-
sondere auch eine héhere Anzahl an Wohngeb&uden (Belastetenzahlen).

Larmvorsorge

Beim Neubau oder der wesentlichen Anderungen von StraBen- oder Schienenwegen
muss durch den ,Verursacher® sichergestellt werden, dass sich die Larmsituation der vor-
handenen Gebaude nicht Uber ein bestimmtes MalB hinaus verschlechtert. Die Betrach-
tungen erfolgen nach der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung (16. BImSchV).

Larmsanierung

Hierbei handelt es sich um ein freiwilliges Programm des Bundes zur Verbesserung der
Larmsituation im Bestand, die aus dem Umgebungslarm von BundesfernstraBen oder
Eisenbahnen des Bundes resultieren. Je nach Prioritatenliste kann ein bestimmter Stre-
ckenabschnitt unter diesen Gesichtspunkten betrachtet werden. Im weiteren Verlauf wird
geprift, ob grundsatzlich ein Anspruch auf LarmschutzmaBnahmen besteht. Aus Bele-
genheitsgriinden ist dies bei StraBen oft ein Austausch der Fenster. Die Detailprifung
erfolgt nachrangig. Da mit einer MaBnahme am Gebaude eine wirtschaftliche Aufwertung
einhergehen kann, muss der Eigentimer diese MaBnahme in der Regel zu 25 % selbst
tragen;

passiver Larmschutz
Dies sind MaBnahmen am Gebaude, beispielsweise Fenster mit besonderem bewertetem
Schalldamm-MaB.

aktiver Larmschutz
Dies sind MaBnahmen an der Quelle, bspw. das Errichten einer Larmschutzwand.
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v Anlage zur Erstellung und Umsetzung der 2. Stufe der Larmaktionsplanung
Proj.Nr.:[13028 fur die Stadt Eckernférde - Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe -

Prognose-Nullfall / -Planfall

In diversen schalltechnischen Beurteilungen wird stets eine Prognose betrachtet. In der
Larmminderungsplanung wird eine Prognose-Horizont von 5 Jahren betrachtet, da dies
der Zeitraum der nachsten Stufe der Larmminderungsplanung ist und in dieser dann wie-
derum eine Prifung der Prognose erfolgen kann. Prognose-Nullfall ist der Zustand, der
somit 5 Jahre in der Zukunft liegt und flr den sich bisher fest geplante / nicht abwendbare
Anderungen einstellen gegeniiber der Analyse. Prognose-Planfélle werden in der Larmak-
tionsplanung ggf. mehrere untersucht, dies beschreibt jeweils den Zustand mit Umsetzung
eines MaBnahmenvorschlags bzw. auch eine Kombination aus mehreren MaBnahmen.

ruhige Gebiete

Innerhalb eines Gemeinde- / Stadtgebietes sind im Rahmen der Larmaktionsplanung ru-
hige Gebiete auszuweisen, die sowohl groB- als auch kleinrdumlich sein kénnen. Ziel ist
es, diese Gebeite vor einer Zunahme des Larms zu schiitzen. Des Ofteren werden hierfiir
bereits vorhandene Bereiche (Stadtparks, Naturschutzgebiete etc.) genutzt.

A2 StraBenverkehrsbelastungen und -emissionen
Prognose-Nullfall 2018

A 2.1 Verkehrsbelastungen

Sp| 1 2 3 4| 5[ 6] 7] 8 9 10
zul. Hochst- StraBend Stei-
DTV |SV-Anteil > 3,5t | geschwin- ober gung/
. . 2018 digkeiten w Gefille
Ze | Kirzel StraBenabschnitt flache
Po | Pe | Pn VPkw| Vikw g
Kfz/ o o
24 h % km/h StrO %o
An der BundesstraBe (B203)
1 | ADB.1 |zw. Eckernférde und Goosefeld 9.0141 4,7 | 2,0 [ 7,6 [100 | 80 [asphalt| <5,0
> | ADB2 |- nordlichem OS Goosefeldund| g 14t 42 (o0 |76 | 70 | 70 |asphalt| <50
Lange Linie

3 | ADB.3 |sudlich Lange Linie (Goosefeld) 9.014( 4,7 120 [ 76 | 80 | 80 [asphalt] <5,0
Berliner StraBe (B76)

zw. Reeperbahn (L27) und Hotel

4 | BER.1 20.2971 3,7 | 1,7 | 4,2 | 50 50 |asphalt| <5,0
Seegarten
5 | BeR2 |2 Hotel Seegarten und 2029742 |19 |52 | 50 | 50 |asphalt| <50
Bahnubergang PreuBerstraBe
zw. Bahnlbergang PreuBerstraBe
. . hal ,
6 | BER.3 und Domstag (L265) 20.297( 42 (1,9 [ 52 [ 50 | 50 [asphalt| <5,0
7 | BER.4 [PV Domstag (L265) und 20297\ 42 |19 |52 | 50 | 50 |asphalt| <50
Surfschule
8 | BER.5 |H6he Surfschule 19.734|1 42 (19 |52 | 50 50 |asphalt| <5,0

9 | BER.6 |zw. Surfschule und Stadtgrenze 20297142 |19 |52 | 70 70 |asphalt| <5,0
Ostlich Stadtgrenze bis Am

10 | BER.7 Bahnhof (K14)
11 | BER.8 [6stlich Am Bahnhof (K14) 20.666( 3,7 | 1,7 [42 | 70 | 70 asbs <5,0
Fortsetzung siehe nachfolgende Seite....

20.666| 3,7 | 1,7 |42 | 70 70 |asphalt| <5,0

13028 Bericht.doc 12. November 2013 Stadt Eckernférde

gedruckt: 12. November 2013
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...Fortsetzung von vorheriger Seite

Sp| 1 2 3 4 | 5[ 6] 7] 8 9 10
zul. Hochst-| StraBend Stei-
DTV |SV-Anteil > 3,5t | geschwin- ober gung /
. . 2018 digkeiten . Gefalle

Ze | Kirzel StraBenabschnitt flache

Po | Pe | Pn VPkw| Vikw g

Kiz/ % kmh | sto | %

24 h ° °

FAensburger StraBe (B76)

zw. Reeperbahn (L27) und

Kakabellenweg

zw. Kakabellenweg und Hohe

Nordwestufer Teich

14 | FLB.g |2Y: Hohe NordwestuferTeich und | 5o 510l 45> | 19 |47 | 60 | 60 |asphait| <50
Schulweg

15 | FLB.4 |zw. Schulweg und NoorstraBBe 39.7801 4,2 |19 (4,7 | 60 | 60 |asphalt] <5,0

zw. NoorstraBe und westlicher Zu-

16 | FLB.5 |/ Abfahrt SchwansenstrafBBe 28.530|1 4,2 |19 (4,7 | 60 | 60 |asphalt| <5,0

(B203)

zw. westlicher Zu- / Abfahrt

SchwansenstraBBe (B203) und

Bricke Uber SchwansenstraBBe

(B203)

zw. Brlicke Uber

18 | FLB.7 [SchwansenstraBe (B203) und 21.530| 6,1 | 2,7 [6,9 | 50 | 50 asbs <50

Gammelbyer Weg

zw. Gammelbyer Weg und

19 | FLB.8 |Einzelgeh6ft westlich 215301 6,1 | 2,7 (6,9 | 80 | 80 asbs <50

Gammelbyer Weg

zw. Einzelgehoft westlich

12 | FLB.1 39.510(4,2 |19 (4,7 | 50 | 50 |asphalt| <5,0

13 | FLB.2 39.510(4,2 |19 (4,7 | 50 | 50 |asphalt| <5,0

17 | FLB.6 28.530(4,2 |19 (4,7 | 50 | 50 |asphalt| <5,0

20 | FLB.9 |Gammelbyer Weg und 215301 6,1 | 2,7 [6,9 [100 | 80 asbs <5,0
Stadtgrenze

21 | FLB.10 |westlich Stadtgrenze 215301 6,1 | 2,7 [6,9 [100 | 80 asbs <5,0

GéathjestraBe (L27)

22 | GJS.1 |zw. Vogelsang und NoorstraBe || 23.000{ 4,0 [ 20 | 6,0 | 50 | 50 |asphalt| <5,
Miihlenberg (L27)

zw. Vogelsang und Schleswiger

23 | MHB.1 14.600] 40 |20 |60 | 50 | 50 |asphalt| <50
StraBBe

NoorstraBe

24 | NOg.1 |2V GathiestraBe (L27) und 16.020( 5,0 [ 2,0 |80 | 50 | 50 |asphalt| <50

Parkplatz ¢stlich Bahnstrecke
zw. Parkplatz §stlich Bahnstrecke
25 | NOS.2 |und Hans-Christian-Andersen- 15.750( 5,0 | 2,0 | 8,0 | 50 | 50 |asphalt| <5,0
Weg

zw. Hans-Christian-Andersen-
26 | NOS.3 |Weg und Flensburger StraBe 17.550( 5,0 | 2,0 | 8,0 | 50 | 50 |asphalt| <5,0
(B76)

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite....
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VI Anlage zur Erstellung und Umsetzung der 2. Stufe der Larmaktionsplanung
Proj.Nr.:{13028 fur die Stadt Eckernférde - Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe -

...Fortsetzung von vorheriger Seite

Sp| 1 2 3 4| 5[ 6] 7] 8 9 10
zul. Hochst-| StraBend Stei-
DTV |SV-Anteil > 3,5t | geschwin- ober- gung/
. . 2018 digkeiten . Gefille
Ze | Kirzel StraBenabschnitt flache
Po | Pe | Pn VPkw| Vikw g
Kiz/ % kmh | swo | %
24 h
Reeperbahn (L27)
27 | REB.1 |PV-Steindamm und 8.730] 4,0 |20 |60 | 30 | 30 |asphalt| <50

LangebrickstraBe, Abschnitt 1

zw.Steindamm und
28 | REB.2 LangebriickstraBe, Abschnitt 2 8.730| 4,0 (2,0 [ 6,0 [ 30 | 30 |[asphalt| <5,0

zw. LangebriickstraBe und

29 | REB.3 8.370|/ 4,0 [ 2,0 | 6,0 | 50 [ 50 |asphalt| <5,0
Schulweg

30 | REB.4 |zw. Schulweg und GerichtstraBe 5.850(4,0 | 2,0 [ 6,0 | 50 | 50 [asphalt| <5,0

zw. GerichtstraBe und
31 | REB.5 Flensburger StraBe (B76) 5.8501 4,0 | 2,0 6,0 [ 50 50 |asphalt| <5,0

Rendsburger StraBe (B203)

zw. Berliner StraBBe und
32 | RBS.1 Windebyer Weg 21571(4,7 |20 (76 | 50 | 50 |asphalt| <5,0

zw. Windebyer Weg und

33 | RBS.2 Wulfsteert (L265)

19.112]1 4,7 2,0 |76 [ 50 | 50 |asphalt| <5,0

34 | RBS 3 [PV Wullsteert (L265) und 19.663| 4,7 |20 |76 | 50 | 50 |asphait| <5,0
SauerstraBe

35 | RBS.4 |zw. SauerstraBe und Domsland 14.338( 4,7 |20 |76 | 50 [ 50 |asphalt| <5,0

zw. Domsland und Stadtgrenze
36 | RBS.5 Eckernforde, Abschnitt 1 9.014| 4,7 |20 |76 | 50 | 50 |asphalt| <5,0

zw. Domsland und Stadtgrenze

37 | RBS.6 Eckemforde, Abschnitt 2 9.014( 4,7 |20 | 7,6 | 100 | 80 [asphalt| <5,0

Riesebyer StraBe (L27)

zw. Schleswiger StraBe und

38 | RIEA ) 9431 4,0 |20 6,0 | 50 | 50 [asphalt| <5,0
Hasenheide

39 | RIE.2 |zw. Hasenheide und Gildeweg 9.43114,0 |2,0 [6,0 | 50 | 50 [asphalt| <5,0
zw. Gildeweg und Héhe Richard-

40 | RIE.3 |Vosgerau-StraBe 30 (Ende 9.431]14,0 |2,0 [6,0 | 50 | 50 [asphalt| <5,0
Bebauung)
zw. Richard-Vosgerau-StraBe 30

41 | RIE.4 [(Ende Bebauung) und 9.431]14,0 | 2,0 [ 6,0 [100 | 80 [asphalt| <5,0

SchwansenstraBe (B203)

SauerstraBe

zw. Rendsburger StraBBe (B203)

42 [ SRS.1 | Hone (L42) 12.668| 50 |20 |80 | 50 | 50 |asphait| <50
Schulweg

zw. Reeperbahn (L27) und
43 | SCH.T | etioh Bahstrocke 8.820( 40 |20 |60 | 50 | 50 |asphalt| <5,
44 | scH.2 [P Parkplatzostiich Bahnstrecke | g 2501 46 | 0 |60 | 50 | 50 |asphalt| <50

und Flensburger StraBe (B76)

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite....

13028 Bericht.doc 12. November 2013 Stadt Eckernférde

gedruckt: 12. November 2013



Anlage zur Erstellung und Umsetzung der 2. Stufe der Larmaktionsplanung VI
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...Fortsetzung von vorheriger Seite

Sp| 1 2 3 4 | 5[ 6] 7] 8 9 10
zul. Hochst-| StraBend Stei-
DTV |SV-Anteil>3,5t [ geschwin- gung/
2018 digkeiten | °P¢" | Getille

Ze | Kirzel StraBenabschnitt flache

Po | Pe | Pn VPkw| Vikw g

Kiz/ % km/h stro | %

24 h ° °

SchwansenstraBe (B203)

zw. Briicke Uber Flensburger
45 | SWS.1 |StraBe (B76) und sidliche Zufahrt|| 12.140| 4,1 | 1,7 | 6,0 | 50 50 [asphalt| <5,0
von der Flensburger StraBe (B76)

zw. sidlicher Zufahrt von der
Flensburger StraBe (B76) und
nérdlicher Abfahrt zur Flensburger
StraBe (B76)

zw. nordlicher Abfahrt zur

47 | SWS.3 |Flensburger StraBe (B76) und 12.140( 41 | 1,7 | 6,0 | 70 | 70 |asphalt| <5,0
OstlandstraBBe

zw. OstlandstraBe und

48 | SWS.4 Stadigrenze, Abschnitt 1 12.140|1 4,1 (1,7 | 6,0 [ 80 | 80 |asphalt| <5,0

46 | SWS.2 12.140|1 4,1 (1,7 | 6,0 [ 50 | 50 |asphalt| <5,0

zw. OstlandstraBe und
49 | SWS.5 Stadigrenze, Abschnitt 2 12.140| 4,1 (1,7 | 6,0 [100 | 80 |asphalt| <5,0

Ostlich Stadtgrenze bis Riesebyer

50 | SWS.6 StraBe (L27) 12.140( 4,1 | 1,7 | 6,0 [100 | 80 |[asphalt| <5,0
51 | SWS.7 |6stlich Riesebyer StraBBe (L27) 9.898(42 (1,9 | 4,7 |100 | 80 [asphalt| <5,0
Steindamm

zw. Rendsburger Stra3e (B203)
52 | STD.1 und Auf der Hhe (L42) 8.280( 4,0 | 2,0 | 6,0 | 30 [ 30 [asphalt| <5,0
Vogelsang
53 | VOG.1 |éstlich GathjestraBe (L27) | 8.280] 4,0 |20 |60 | 50 | 50 |asphalt| <5,
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VI Anlage zur Erstellung und Umsetzung der 2. Stufe der Larmaktionsplanung
Proj.Nr.:[13028 fur die Stadt Eckernférde - Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe -
A 2.2 Basis-Emissionspegel
Sp 1] 2 3 | 4 5 | 6 7 | 8 9 [ 10
Steigung/ StraBen- Geschwindig-| Emissions-
. StraBentyp Gefille oberflache keiten [I)-egel
D Stro | D. e
9 stg sro | VPkw | Vikw Pkw | Lkw
Kiirzel Beschreibung % dB(A) dB(A) km/h dB(A)
1 | asph030 <5 0,0| asphalt 0,0 30 30 28,5 415
2 | asph050 . . <5 0,0 asphalt 0,0 50 50 30,7 44,3
nicht geriffelte
3 [asph050a Gussasphalte <5 0,0| asphalt 0,0 50 30 30,7 415
4 | asph060 ’ <5 0,0 asphalt 0,0 60 60 32,1 45,3
Asphaltbetone und
5 | asph070 Splitimastix- <5 0,0 asphalt 0,0 70 70 33,4 46,1
6 | asph080 asphalte <5 0,0 asphalt 0,0 80 80 34,8 46,9
7 | asph100 <5 0,0 asphalt 0,0 100 80 37,2 46,9
8 | asph120 <5 0,0 asphalt 0,0 120 80 39,4 46,9
9 | asbs030 <5 0,0[ asbs011 0,0 30 30 28,5 415
Asphaltbetone
10 | asbs050 <0/11 <5 0,0[ asbs011 0,0 50 50 30,7 443
11| asbs060 und Splittmastix- <5 0,0[ asbs011 0,0 60 60 32,1 45,3
12| asbs070 asphalte 0/8 und <5 0,0[ asbs011 -2,0 70 70 31,4 441
13 | asbs080 0/11 ohne <5 0,0[ asbs011 -2,0 80 80 32,8 44,9
14| asbs100 Absplittung <5 0,0[ asbs011 -2,0 100 80 35,2 44,9
15| asbs120 <5 0,0[ asbs011 -2,0 120 80 37,4 44,9
16 | opa060 <5 0,0 opa 0,0 60 60 32,1 45,3
17| opa070 <5 0,0 opa -5,0 70 70 28,4 41 1
18| opa080 [Offenporiger Asphalt <5 0,0 opa -5,0 80 80 29,8 419
19| opal00 (OPA) <5 0,0| opa -5,0/ 100 80| 322 419
20 [ opal20 <5 0,0 opa -5,01 120 80| 344 419
21| opal30 <5 0,0l opa -5,0f 130 80| 354| 419
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IX

Proj.Nr.:[13028

A 2.3 Emissionspegel
Sp 1 2 3 | 4 | s 6 | 7 8 9 | 10 [ 11
maBgebliche maBgebliche Emissionspegel
StraBen- . Verkehrsstarken SV-Anteile >3,5 t Lme
28 | abschnitt | Basis-Lme
Mp | Me | My Po | Pe | PN Day |Evening| Night
Kfz/h % dB(A)
An der BundesstraBe (B203)
1 ADB.1 asph100 559 379 99 4,7 2,0 7,6 66,1 63,7 59,3
2 | ADB.2 | asph070 559 379 99 4,7 2,0 76 | 635 [ 605 [ 57,1
3 | ADB.3 | asph080 559 379 99 4,7 2,0 76 | 646 | 61,7 | 581
Berliner StrafBBe (B76)
4 BER.1 asph050 || 1.258 852 223 3,7 1,7 4.2 64,3 61,4 57,0
5 | BER.2 | asph050 || 1.258 852 223 4,2 1,9 52 | 645 | 615 | 57,5
6 | BER.3 | asph050 [| 1.258 852 223 4,2 1,9 52 | 645 | 615 | 575
7 BER.4 | asph050 || 1.258 852 223 4.2 1,9 52 64,5 61,5 57,5
8 BER.5 | asph050 || 1.224 829 217 4.2 1,9 52 64,4 61.4 57,4
9 BER.6 | asph070 || 1.258 852 223 4.2 1,9 5,2 66,8 64,0 59,7
10| BER.7 [ asph070 || 1.281 868 227 3,7 1,7 4.2 66,7 63,9 59,4
11| BER.8 [ asbs070 || 1.281 868 227 3,7 1,7 4.2 64,7 61,9 57,4
FAensburger StraBe (B76)
12 FLB.1 asph050 || 2.450 1.659 435 4.2 1,9 4,7 67,4 64,4 60,2
13 FLB.2 asph050 || 2.450 1.659 435 4,2 1,9 4,7 67,4 64.4 60,2
14| FLB.3 asph060 || 2.450 1.659 435 4.2 1,9 4,7 68,6 65,7 61,3
15 FLB.4 asph060 || 2.466 1.671 438 4,2 1,9 4,7 68,7 65,7 61,4
16| FLB.5 asph060 || 1.769 1.198 314 4.2 1,9 4,7 67,2 64,3 59,9
17| FLB.6 asph050 || 1.769 1.198 314 4.2 1,9 4,7 66,0 63,0 58,7
18| FLB.7 | asbs050 || 1.335 904 237 6,1 2,7 6,9 | 656 | 623 | 584
19 FLB.8 asbs080 || 1.335 904 237 6,1 2,7 6,9 66,9 63,9 59,7
20 FLB.9 asbs100 || 1.335 904 237 6,1 2,7 6,9 68,2 65,6 60,9
21| FLB.10 | asbs100 || 1.335 904 237 6,1 2,7 6,9 68,2 65,6 60,9
GithjestraBe (L27)
22| GJS.1 | aspho50 || 1.426 | 966 | 184 40 | 20 | 60 | 650 | 62,1 | 57,0
Miihlenberg (L27)
23| MHB.1 |aspho50 | 905 | 613 | 117 40 | 20 | 60 | 630 | 602 | 550
NoorstraBe
24 | NOSA1 asph050 993 673 176 5,0 2,0 8,0 63,9 60,6 57,6
25| NOS.2 [ asph050 977 662 173 5,0 2,0 8,0 63,8 60,5 57,5
26 | NOS.3 | asph050 | 1.088 737 193 5,0 2,0 8,0 64,3 61,0 58,0
Reeperbahn (L27)
27 | REBA asph030 541 367 70 4,0 2,0 6,0 58,3 55,5 50,2
28 | REB.2 | asph030 541 367 70 4,0 2,0 6,0 58,3 55,5 50,2
29 | REB.3 | asph050 519 352 67 4,0 2,0 6,0 60,6 57,7 52,6
30| REB.4 | asph050 363 246 47 4,0 2,0 6,0 59,0 56,2 51,0
31 REB.5 | asph050 363 246 47 4,0 2,0 6,0 59,0 56,2 51,0
Rendsburger StraBBe (B203)
32| RBSA1 asph050 || 1.337 906 237 4,7 2,0 7,6 65,0 61,8 58,7
33| RBS.2 [ asph050 | 1.185 803 210 4,7 2,0 7,6 64,5 61,3 58,2
34| RBS.3 [ asph050 | 1.219 826 216 4,7 2,0 7,6 64,6 61,4 58,3
35| RBS.4 | asph050 889 602 158 4,7 2,0 7,6 63,3 60,1 56,9
36| RBS.5 | asph050 559 379 99 4,7 2,0 76 | 612 | 58,1 54,9
37| RBS.6 [ asph100 559 379 99 4,7 2,0 7,6 66,1 63,7 59,3
Fortsetzung siehe nachfolgende Seite....

Stadt Eckernforde

gedruckt: 12. November 2013

12. November 2013

13028 Bericht.doc



X Anlage zur Erstellung und Umsetzung der 2. Stufe der Larmaktionsplanung
Proj.Nr.:[13028 fur die Stadt Eckernférde - Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe -

...Fortsetzung von vorheriger Seite

Sp 1 2 3 | 4 | s 6 | 7 | 8 9 | 10 [ 11
mafBgebliche maBgebliche Emissionspegel
StraBen- . Verkehrsstarken SV-Anteile >3,5 t Lme
ze abschnitt Basis-Lme
Mo | M [ My pp | Pe | pn | Day [Evening] Night
Kfz/h % dB(A)
Riesebyer StraBe (L27)
38| RIE.1 | asph050 | 585 396 75 40 | 20 | 60 | 611 | 583 | 531
39| RIE2 | asph050 [ 585 396 75 40 | 20 | 60 | 611 | 583 | 531
40| RIE.3 | asph050 [ 585 396 75 40 | 20 | 60 | 611 | 583 | 531
41| RIE4 | asph100 | 585 396 75 40 | 20 | 60 | 661 | 638 | 577
SauerstraBe
42| SRS |asphoso| 785 | 532 | 139 | 50 | 20 | 80 [ 629 | 595 | 565
Schulweg
43| SCH.1 | asph050 [ 547 370 97 40 | 20 | 6,0 | 608 | 580 | 542

44| SCH.2 | asph050 603 408 107 4,0 2,0 6,0 61,2 58,4 54,6
SchwansenstraBe (B203)
45| SWS.1 | asph050 753 510 134 41 1,7 6,0 62,2 59,1 55,6
46 | SWS.2 | asph050 753 510 134 41 1,7 6,0 62,2 59,1 55,6
47 | SWS.3 | asph070 753 510 134 41 1,7 6,0 64,5 61,6 57,8
48| SWS.4 | asph080 753 510 134 41 1,7 6,0 65,7 62,9 58,9
49| SWS.5 | asph100 753 510 134 41 1,7 6,0 67,2 64,8 60,2
50| SWS.6 | asph100 753 510 134 41 1,7 6,0 67,2 64,8 60,2
51| SWS.7 | asph100 614 416 109 4,2 1,9 47 66,4 64,0 59,0
Steindamm

52| STD.1 |aspho30o| 513 | 348 | 91 | 40 | 20 | 60 | 581 ] 553 | 514
Vogelsang
53| vOG.1 |asphos0| 513 | 348 | 91 | 40 | 20 | 60 | 605 ] 577 | 539
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Anlage zur Erstellung und Umsetzung der 2. Stufe der Larmaktionsplanung XI
fur die Stadt Eckernfdrde - Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe - Proj.Nr.:[13028

A3 Prufung moglicher LarmminderungsmaBnahmen

A 3.1  StraBenverkehrsbelastungen, Prognose-Planfalle 2018

Angegeben werden nur die StraBenabschnitte, fir die im Rahmen der Prifungen Ein-
gangsdaten geandert wurden, sowie deren Anschlussabschnitte. Fir die Berechnung
werden jedoch auch die weiteren StraBenabschnitte und StraBen beachtet.

Sp 1 2 2 3 | 4 5 6
zul. Héchst- Stei-
. | StraBen-
DTV geschwin- ober- gung /
2018 digkeit i Gefall
Ze | Kirzel StraBenabschnitt WO | fache a%e
Veiw | Vikw g
Kfz/ o
24 h km/h StrO %o
Priifung 01:30 km/h auf GathestraBe NACHTS
GéathjestraBe (L27)
1 |GJS.1 |zw.VogeIsang und NoorstraBe || 23.000| 30 | 30 |asphalt| <5,0
Prifung 02: 30 km/h auf Miihlenberg NACHTS
Miihlenberg (L27)

2 | MHB.1 |zw. Vogelsang und Schleswiger StraBe | 14.600] 30 | 30 |asphalt| <5,0
Priifung 03: 30 km/h auf gesamter Reeperbahn

Reeperbahn (L27)

3 | REB.1 zw.Stelrlldamm und LangebruckstraBe, 8.730| 30 30 |asphalt| <50
Abschnitt 1

4 | REB2 zw.Stelrlldamm und LangebruckstraBe, 8.730| 30 30 |asphalt| <50
Abschnitt 2

5 | REB.3 [zw. LangebrickstraBe und Schulweg 8.370( 30 | 30 |asphalt| <5,0

6 | REB.4 |zw. Schulweg und GerichtstraBBe 5.850| 30 | 30 |asphalt| <5,0
zw. GerichtstraBe und Flensburger

7 | REB.S StraBe (B76) 5.850| 30 | 30 |asphalt| <5,0

Prifung 04:30 km/h auf westlichem Abschnitt Vogelsang NACHTS
Vogelsang
8 | VOG.1 |éstlich GathjestraBe (L27) | 8.280] 30 | 30 |asphalt| <5,

|:|Werte, far die im Rahmen der Priifung fir den Prognose-Planfall gegeniiber dem
Prognose-Nullfall ge&dnderte Eingangsdaten verwendet wurden.
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Xl Anlage zur Erstellung und Umsetzung der 2. Stufe der Larmaktionsplanung
Proj.Nr.:[13028 fur die Stadt Eckernférde - Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe -

A 3.2 Emissionspegel StraBenverkehr, Prognose-Planfalle

2018
Die Basis-Emissionspegel entsprechen denjenigen unter Anlage|A 2.2
Sp 1 2 3 4 | 5 | 6
Emissionspegel
is- L
StraBen- Basis-Lme Basis-Lm mE
ze abschnitt tags / nachts’
abends Day |Evening| Night
dB(A)
Priifung 01: 30 km/h auf GathestraBe NACHTS
GéthjestraBe (L27)

1 | GJS.1 | aspho50 | aspho30 || 650 | 62,1 | 56,2
Priifung 02: 30 km/h auf Miihlenberg NACHTS
Miihlenberg (L27)

2 | MHB.1 | asph050 | aspho3o || 63,0 | 602 | 543
Priifung 03: 30 km/h auf gesamter Reeperbahn
Reeperbahn (L27)

3 | REB.1 | asph030 [ asph030 | 58,3 | 555 | 50,2

4 REB.2 asph030 [ asph030 | 58,3 55,5 50,2

5 REB.3 asph030 | asph030 | 58,1 55,4 50,1

6 REB.4 asph030 [ asph030 | 56,5 53,8 48,5

7 REB.5 asph030 [ asph030 | 56,5 53,8 48,5
Priifung 04: 30 km/h auf westlichem Abschnitt
Vogelsang

8 | vOG.1 | asph050 | aspho3o [ 605 | 57,7 | 53,2

|:|Werte, die sich durch die Priifung fiir den Prognose
dem Prognose-Nullfall geédndert haben.
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